LES SIS ALTERNATIVES DEL MOPU

En els primers mesos de 1983 el MOPU va donar a
condéixer festudi informatiu que sobre diverses opcions
del tragat de la variant va redactar la Demarcacio de
Carreteres de lEstat a Catalunya. Les alternatives que
presentava aquest estudi eren sis (A, B, G, D, E i, l'ano-

menada Est) i se'n feia una valoracid econdmica de cada
una d'elles, detallant els trams quilométrics de la carretera
i als enllagos que preveia cada solucid.

. En resum, el detall de cada una d'aquestes sis salu-
cions és el saglent:

Solucié A

Aquesta solucié de variant té el seu origen en el
quilbmetre 718 de l'aclual N-Il. Passa pel Perelld,idesprés
de passar sota la carretera d'accés a l'Autopista A-T
travessa el barri de Santa Eugénia i continua cap a
Domeny passant sobre el Ter i sobre la carretera de
Girona a les Planes per anar a connectar de nou amb la
N-1l a Falgada del quildmetre 726.500.
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Aquesta solucid és de fet una perllongacié de la
solucid A atés que segueix el seu mateix tragat. En aquest
cas, la proposta allarga el tragat sobre l'actual N-Il en un
tram d'uns BOO metres, el qual abandona en amibar a
Sarria de Ter. Voreja aguesta poblacié pel seu cantd Oesti
s'incorpora definitivament a l'actual tragat de la N-ll en el
quilbmetre 729,500 al nord de Sarri.

Es preveuen les connexions de la solucid A, perd en
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Es preveuen connexions amb la carretera de Gironaa
Santa Coloma de Farmners mitjangant lenllag -2, aixi com
també amb FAutopista A-7 i amb la carretera de Girona a
Les Planes.

La wvaloracid econdmica que lestudi fa d'aguesta
proposta és de 1.928.100.000- ptes.

aquest cas s'inclou una altra connexio amb I'Autopista A-T
prop de la sortida de Girona Nord, aprofitant l'estructura
delque ja hi haenl'actualitat. Hihan duesconnexionsamb
Factual N-ll des de Sarria: una al Sudil'altre al Nord de la
poblacid,

La valoracid realitzada per aquesta solucid és maolt
més elevada en funcid de 'ampliacid deltragatenrelacida
la proposta A, essent en aquest cas de 2.591.800.000- pts.



Solucié C

A diferbncia de kes antenors, aquesta proposia es
desvia cap al'cest, passant en el sau recormegut pel tarme
municipal de Salt. Concretament. aquesta solucid té el seu
ongen en el mateix punt quilomatne 718 da Factual N-1I,
passa pels voltants del Perelld i seguidament es dingeix
cap afoest amb unwial parallel al tragat de 'autopista A-7.
Travessa al Ter a faigada de Santa Eugéna en direccid a
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Domeny, | passada la carretera de Girona a les Planes
s'incorpara ngvament a la carratera N-ll en el quildmaetre
726,500. Connecla amb la carretara de Santa Coloma de
Farners i enllaca també amb lAutopista A-7, amb la
carrstera de Girona a Manresa | amb la de Girona a les
Planes. El cost que per aquesta soiucid preveia el MOPU
ara de 1.993900.000 pessetes.
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Solucié D

Aquesta proposta és molt semblant a fanterior pel que
fa al tracat, encara que en allargar-se el tram de nova
construccid ancareix més &l pressupost. Parteix del ma-
tewx quilbmetre 718, segueix parallela a l'autopista A-7 i
després de travessar al Ter voreja el casc urba de Sammia de
Ter.incorporant-se definitivament al tracat actual de la N-lI

en el quilbmetre 729500 al nord de Samia. A més de les
connexions previstes en lanterior solucid C, an squesta
s'hi preveu un nou enliag amb la sortida Glrone-Nord de
FAutopista A-7,aixi com dues connaxions amb Factual N-II.

La valoracid que en el seu dia féu el MOPU per
aquesta solucid era de 2.847 800.000- ples.

Solucié E

- Aquesia variant presenta un tracat moit semblant al
de les propostes C | D perd una vegada amba al nord de
Salt, en loc de continuar paral.lela al llit del Ter ho fa tota
Festona al costat de FAutopista A-7. Segons aquesta
altermnativa el nou vial de la N-Il passaria perfoest dal pobla
de Sarrih | no s'incorporaria a la carretera N-il fins al
Quilbmetre 729,500. Es preveuen enllagcos amb la car-
relera de Girona a Santa Coloma de Famers, amb la

sortida Girona Sud de lautopista, amb la carretera de
Girona a Manrasa | amb la sortida Girona Nard de
Fautopista a més dels que ja hi han actualment.

Donades les seves caracierisliques i la importancia
de robra a realitzar, aquesta és la solucid més costosa de
las que plantaja ol MOPU en el sau moment, armibant a un
cost lotal de 2.752.100.000, ptes.




Solucid Est

Aquesta és Iinica proposta del MOPU que planteja
un tracat per lEst i és també la que ha dixecat més
polémica pel fet que an el seu fecomregut travessa la Vall
de Sant Daniel i contra la qual s'ha pronunciat I'Ajunta-
ment de Girona en unacord de Ple, La variantanomenada
Est comenga en el quilbmetre 717 de l'actual N-il de la
qual se'n separa per anar cap a [Est passant pel terme
municipal de Fornells de la Selva. Va després paral.lela al
riu Onyar, el qual travessa a ralcada de La Creueta i
continua per darrera Vila-rojai Les Pedreres, travessant la
Vall de Sant Daniel per anar a desembocar a la zona de|
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Cpngca En aquest punt passa per sobre la carretera de
Girona a Palamés, travessala Iia ferroviaria de Barcelona
aPort-Bouielriu Terambun pont,itorna connectarambla
N-Il a la Costa Roja, concretament en @] punt quilomatric
731 de la carretera general,

Per aguesta solucié es preveuen enllagos a distint
nivell amb la carretera d'accés a lautopista A-7, amb la
carretera de Girona a Sant Feliu de Guixols iambla C-255
a més de les connexions previstes al comengament i al
final de la variant. Aquesta proposta de tragat fou valorada
amb un total de 2.182.600.000- ptes.
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LES ALTRES PROPOSTES

A més de les sis alternatives proposades pel MOPU,
han aparegut en el transcurs de la llarga polémica altres
propostes de solucié per la variant de la N-Ii. En sintesi,
aquestes altres alternatives sén les segiients:

Gratuitat de "autopista: Aquesta fou la primera de les
propostes presentades amb al recolzament d'ajunta-
ments, entitats i partits politics. Malgrat que en l'tpoca del
ministre Julian Campo semblava que aquesta solucié
podia tenir viabilitat, el nou ministre Javier Sdenz de
Cosculluela, en la seva visita a Girona, va deixar molt clar
que aquesta proposta era totalment inviable i que no calia
insistir-hi. La seva negativa a considerar aquesta possibi-
litat fou rodona i contundent.

Proposta del CDS: Es tracta d'una atternativa que modk
fica la proposta Est del MOPU, desplacant la variant al seu
pas per Sant Daniel.

Les Gavarres: Aquesta proposta, sorgida en una reunid
d'alcaldes a Fornells de la Selva, contempla el pas de la
variant per la zona de les Gavarres. Neix a Riudellots i
connecta amb la N-Il a Medinya, passant pel costat de la
casa de “les Figues” a la muntanya dels Angels. S'hi
oposen a aquesta proposta grups ecologistes i I'Ajunta-
ment de Quart. ; '

Oest de "Autopista: Es tracta de la darrera alternativa
apareguda i és defensada basicament per la Coordina-
dora de les Associacions de Veins de Girona. Consisteix
en un vial parallel al tracat de l'autopista, perd pel seu
costat Oest. L'Ajuntament de Salt és contrari a aquesta
proposta i també ha manifestat el seu rebuig Sant Gregori
per entendre que afectaria al seu terme municipal.

La frontissa del Glell: Aquesta proposta fou consen-
suada pels alcaldes i presentada al Ministre d'Obres
Pibliques el dia 13 de gener de 1986. La proposta
planteja de fet una variant urbana aprofitant les previsions
que estableix el propi Pla General de la ciutat. El tracat
previst al terme municipal de Fornells de la Selva, salva
lactual corba de la N-li, passa per sobre el ferrocaril fins
enllagar amb laccés a fautopista des d'on empalmaria
amb la camretera de Santa Ccloma de Famers. Continua
després fins a lalcada de Bell-lloc del Pla on s’hi praveu
una cruilla de connexid, després de la qual la carretera
s'enfonsa aprofitant el llit del Goell, continuant en aquesta
situacid fins arribar a l'algada de la Placa de Braus on el vial
toma a emergir per posar-se altre voita a nivell. Per tal
d'establir un nexe d'unid entre els dos barris {Can Gibert i
Sant Narcis), la proposta contempla la construccié de
dues plataformes sobre al llit del riu amb espais publics i
aquipaments esportius.

Una vegada posat a nivell, el vial continuaria cap a
Fontajau travessant el Ter i seguiria cap al sector de la
Residéncia per tornar travessar el Ter amb la construccié
d'un altre pont, passant després per darrara el Pont Major
fins enliagar amb lactual caretera de Palamés, abans
drarribar a la recta de Campdord. En aquest punt, la variant
seguiria el tragat de la carretera de Palamds fins amibar a
Celra, on connectaria amb el Poligon industrial i enllacaria
mitjangant un altre pont amb l'actual N-Il i amb PAutopista
A-T.

. Les associacions de veins afectades pel tracat, aixi
com la Coordinadora de les AAW. de Girona s'han
' manifestat contriiries a aquesta solucid urbana. -



