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1. OBJECTE DE L'ESTUDI

El present estudi té com a objectiu la descripcid i valoracid de les obres necessa-
ries per incorporar la carretera N-1I al seu pas per Girona & )'autopista A-7, que queda-
ria 1liure de peatge en el tram afectat.

La solucid que es proposa, en conjunt denominada "N-II PER L'AUTOPISTA", és 1'alter-
nativa a la variant de la N-II per Sant Daniel, coneguda com "VARIANT EST™, 1 a les obres
previstes per la Generalitat per enllagar la carretera de Girona-Palamés (C-255) amb la de
Sarria-Banyoles (C-150), que arrence de la corba de Campdora a la C-255, passa damunt del
Ter, enllaga amb Ta N-II i 1'A=T7, per confluir amb la C-150.

La “"variant est”, proposada pel MOPU, té& un import, sense expropiacions, de 5.500
milions de ptes, L'import del vial previst per la Generalitat, atesa 1'envergadura dels
enllagos 1 les dificultats topogrAfiques del terreny, no serd inferijor als 1.000 milions
de ptes,

La solucid que es presenta, “N-II PER L'AUTOPISTA", amb un import estimat de 4.4B80
milions de ptes, #és 1.020 milions de ptes. més barata que la "VARIANT EST" 1 oe 1'ordre
dels 2.000 als 2.200 milions de ptes. més econdmica, si es tenen en compte el conjunt
d'obres que pot substituir 1 gue s'han indicat anteriorment.

Amb independéncia del cost econdmic, que si bé és important no es considera defini-
tiu, Ja que cal tenir en compte altres costos dificils de valorar amb ptes. (com sén el
cost ecclégic, el cost social, la possibilitat de crear espectatives d'especulacid del
561, etc.), la soluciéd “N-II PER L'AUTOPISTA", com més endavant veurem, resol almenys
parcialment els problemes de transit a Celra, 1 millora la situacid actual a Sarrid de
Ter, el Pont Major i1 Salt, i es pot enllagar de forma més adequada amb les vies previstes
en els Plans d'Ordenacid de Girona i Salt com a solucid als seus problemes de transit, que
evidentment no scluciona la variant de 1a N-II per Sant Daniel, Jja gque amb la mateixa no
s'abscrbeix més del 10 ¥ del transit de la N-I1.

La concrecid d'aguest 10 X és molt significativa, si as té an compte que el transit
de la N-II1 a Medinva, punt on s'inicia el desviament, s'estima en una xifra préxima a
15.000 vehicles/dia. Per tant, d’aquests 15.000 només uns 1.500 vehicles/dia es desviaran
per 1a “variant est”. E] transit actual estimat a 1’'autovia de Sarrid entre les confluén-
cies de la C-150 (Sarria-Banyoles) i C-255 (SarriA-Palamds) és de 1'ordre de 25.000
vehicles/dia, 1 entre aguesta darrera i Girona d'uns 20.000 vehicles/dia.



2. DESCRIPCIGO DE LA SOLUCIO I JUSTIFICACIO®

La soclucid "N-I1 PER L'AUTOPISTA” consisteix essencialment en incorporar la K-II =&
1'"A-7 alliberant de peatge &l tram afectat, per & la qual cosa é&s precis col.locar els
peatges en el tronc de 1'A-7. Agquests se situen 1'un & Medinya, proxim a 1'encreuament de
1'A-7 amb la carretera de Colomers (GE-633), 1 1'altre en el terme municipal de Fornells
de la Selva, a uns 2,480 metres des de 1'encreuament de 1'A-T7 amb la carratera de Santa
Coloma de Farners. La disténcia entre els punts mitjans o eixos d’aquestes Arees de peatge
és de 18'600 km., que seria el tram d'autopista lliure,

Aguestes Arees de peatge s'han previst amb una longitud total de 450 metres per 125
metres d'amplada cadascuna, que permeten la installacié a cadascuna de 23 cabines de
peatge.

La N-II actual, en el sentit La Jonguera-Barcelona, s§'incorpora a 1'A-T a 2,020 m.
de] peatge, en les proximitats de 1'encreuament actual de la N-II amb 1'autopista, mitjan-
¢ant un ramal que arrenca prop de 1'estacid de servei de Medinya.

En el sentit Barcelona-La Jonguera, en &l terme municipal de Fornells, a 1750 m, dal
peatge 1 a 730 m. &bans de 1’encreuament de la carretera de Santaz Coloma amb 1'A-7. Amb-
dues incorporacions s’efectuen directament mitjangant la creacié d’un tercer carril a cada
santit de l’autop‘ls‘ta a partir del punt U"II'ICOI'DOI'HC'I'G* i per tant sense necessitat
d'aturar el transit que accedeix des de l1a N-II.

E1 nou tercer carri] de la calgada de 1'A-T7, sentit La Jonquera-Barcelona, tindri una
longitud total de 14°200 km, dels gquals serd necessari construir-ne 12’300 km., atés gue
els 1'900 km. restants ja existeixen (viaducte del Terri). E1 tercer carril corresponant a
la calgada Barcelona-La Jongquera tindrda una longitud total de 13°350 km., dels quals sera
necessari construir-ne 11'750 km.

Per & la construccidé d'aquest tercer carril en ambdds sentits, practicament no és
necessari augmentar 1’'explanacid. Actualment 1'A-T7 té una mitjana de 6’50 m.; una vorera
de 0'75 m,.; dos carrils de 3°75 m., 1 una altra vorera exterior de 3 m. més un espaj d'1
m. Aixd totalitza, des de 1'eix, 15'50 m., La nova disposicid proposada seria de : una
mitjana de 2 m., protegida en tota la seva longitud amb barrera de seguretat; una vorera
interior de 0'75 m.; 3 carrils de 3'75 m., i una vorera exterior de 2'50 m.,, la qual cosa
totalitza des de 1’'eix els mateixos 15°50 m. que existeixen ara, 51 bé en algun punt o
zona concrets caldri efectuar alguna petita obra per allotjar la cuneta. Per a la instal-

lacid d’aquest tercer carril s'ha previst 1'ampliacid dels ponts sobre el Ter i1 les rieres
Xunclad i Guilana.

Les sortides de 1la N-II del tram que discorreria per 1'A-7 s'efactuarien de 1ia
seglent manera:

1) en el sentit Barcelona-La Jonquera la sortida s’efectua passat e] wviaducte del



Terri, concretament en la c¢ruilla de 1'actual N-II amb 1'A-7. A partir d’aquest punt es
crea una nova via amb dos carrils i sentit (nic que passa entre 1’autopista i &l marge
esguerra del Ter, amb una longitud aproximada de 1300 m. fins al seu encreuament amb 1'A-
7. Aquest encreuament s'efectua per sota (1°A-7, en aquest punt, va de 4 a8 5 m. per sobre
del terreny natural), 1 ja amb un sol carril fins a incorporar-se directament & 1'actual
N-II, en un punt situat a uns 300 m. de 1’encreuament de la N-II amb la riera de La Farga.
Aguesta incorporacid és directa ja que la N-II actual, a partir d'aquast punt i en el
sentit La Jonquera-Barcelona funcionaria amb dos carrils 1 sentit dnic cap a Barcelona.

2) En el sentit La Jonquera-Barcelona la sortida de la N-II s’efectua a 1'alg¢ada de
1'encreuament de 1'A-7 amb la carretera de Sta. Coloma mitjangant un carril en sentit cap
a Barcelona (que té sortida i entrada a la carretera de Girona-Sta. Coloma) que creua per
damunt 1'A-7 fins a unir-se en el punt on es desdobla la N-II, Jja desviada del seu tragat
actual, del carril sentit La Jonguera que s’incorpora a 1'A-7. El1 punt de desviament dels
dos carrils de 1"actual N-II s’efectua a una distaAncia de 800 m. del bar Altamira.

Des del punt de vista econdmic cal tenir en compte que la concessiondria, amb la
disposicié descrita, seguird percebent les mateixes quantitats que en 1'actualitat, ja que
els imports dels nous peatges podrien ser els que existeixen actualment a les sortides de
Girona Sud 1 Girona-Nord incrementats amb la meitat de 1'import Girona Nord-Girona Sud
(unes 40 ptes.), puix al crear el tercer carril 1'usuari de 1'autopista té les mateixes
prestacions que en 1'actualitat.

Per altra banda, en e] tram alliberat de 18’6 km. la concessiondria s'alliberaria
també de la seva conservacid, que suposa anualment uns 37'2 milions de ptes. ( 1 milié
anual per km. 1 calgada), cosa que més o menys compensaria els 16 o 20 nous llocs de
treball que caldria crear per atendre els dos nous peatges en el tronc de 1'autopista. Per
a8 tot aixo es parteix de la base de les obres a realitzar (tercer carril, noves arees de
peatge, 1instal.lacions, cabines, etc.) correrien a cArrec del MOPU, aixi com la conserva-
cid del tram alliberart,

L'import de 1'ampliacid del tercer carril s'estima en 1.477 milions de ptes, 1 la
instal.lacid dels nous peatges en 72573 milions.

Basicament, el gue s’ha descrit fins ara és la incorporacié, entrades i sortides, de
la KW-II a 1'autopista en el tram que s'allibara, si bé en Ja solucié estudiada s’ha
previst també la creacid d'una carretera gue enllagaria la C-150 (Olot-Girona) amb la C-
255 (Girona-Palamés per La Bisbal), carretera que donaria continuitat a 1’actual carretera
entre Cornelld de Terri-Medinyad fins a la seva incorporacid & Celra a e C-255.

A agquesta nova carretera es podria incorporar tant el transit de la N-II com al de
1'A-7, 1 al mateix temps el transit de la c-255 es podria incorporar a la N-II i a 1°A-T
en els dos sentits (Barcelona 1 La Jonquera). En el tracat de la mateixa i per la seva
descripcid en aquest estudi, s'ha dividit en tres parts: a) Acondicionament del tram
Cornella-Hedinya, fins 600 m., abans de la seva conflugncia actual amb la N-II. b) Tram
comprés dintre de 1'enllag de Medinyd, que comprendria alhora la modificacit del tragat
d'aguests 600 m (la nova carretera s'iniciaria a partir d'aguests punt), més el tram de
370 m. de nou tragat fins al nou pont sobre el Terri. Totalitzaria, per tant, 970 m., 1 ¢)
Tram des del pont del Terri fins a la seva incorporacid a la C-255 a Celrd, que compren-
dria una longitud de 4,000 m. 1 inclou eis ponts scbre el Terri i &l Tar.

a) E1 tram Cornella-Medinyd (actual GE-514) té una longitud de 7.205 - 600 = 6.605
m., 1 per al seu acondicionament es preveu un cost de 297 milions de ptes.

b) Enliag de Medinyd: la nova carretera creua 1'actual N=II, els carrils d’incor-
poracid 1 sortida de la N-II a/i de 1°A-T7, 1la prépia A-7 i la nova via que discorre entre
1"autopista 1 el Ter, tots ells inferiorment mitjangant les OO.FF. noims. 4, 5 1 6. EIl
primer tram té una longitud de 600 m., un pendent del 3 % i comprén des de la GE-514 fins



al primer encreuament amb 1'actual N-II. D'aquest en surten a) un ramal par incorporar-se
a8 1'A-7 en sentit cap a Barcelona, b) un segon ramal per incorporar-se a 1'actual N-II cap
a Barcelona, 1 des d’aqui es pot accedir a 1a N-II i & 1'A-7 en sentit cap a La Jonquera.
A aguest tram i en sentit contrari accedeix un ramal gue incorpora el transit procedent de
ia N-II i 1'A-T en sentit cap a Banyoles.

El segon tram, amb una l1largada de 370 m., que comprén des de 1'encresuament amb la N-
Il fins al pont del Terri, té pandents compreses entre 11’4 X i @) 2'5 X, 1 hi accedeixen
un ramal procedent de 1'A-T7 amb el transit de la N-II incorporat (sentit Barcelona-La Jon-
quera) 1 un segon ramal amb tradnsit procedent tant de 1’antiga N-II (de Girona) com de la
N-II i 1'A-7 procedents de La Jonquera, per & la seva incorporaci¢ cap & Palamos (C-255).
D'aquest mateix tram surt el ramal corresponent que pot incorporar e) transit procedent de
ia C-255 a la N-I1 i a 1'A-7, tant en sentit cap a Barcelona com cap & La Jonquera.

c) Finalment, el tram des del Terri fins a Celra té una longitud de 4000 m. Comprén
dos ponts (un scbre el Terri d’una longitud de 75 m, 1 un altra sobre el Ter amb 250 m. de
longitud). E1 tram comprés entre ambdds ponts discorre entre la fAbrica de la SAFA 1 e
Ter, 1 el tram entre el Ter i Celrd discorre parai.lel al canal de Vinyals. La incorpora-
ci6 a la C-255 s'efectua una vegada passat el nucli urbad de Celra, amb la qual cosa la
major part del transit que procedent de la costa es dirigeix a Barcelona o La Jonquera no
incidird en la zona urbana. El cost d'aguest tram s'estima en 576'8 milions de ptes.

En darrer terme, 1'enllag de Medinyd, el funcionament del qual ja s'ha descrit en
part anteriorment, en 211 gue afecta el tram de nova carratera o enllag amb Ja C-255 a
Celrd, s'ha previst el seu funcionament general com una gran rotonda allargada, amb 1'A-7
en el centre. L'actual N-II funcionari amb un sol sentit amb els dos carrils cap a Barce-
lona, es crea una nova via paral.lela a 1'autopista 1 entre aquesta 1 el Ter també amb dos
carrils 1 sentit Gnic cap a La Jonquera. Ambdues vies, 1'actual M-II i la nova N-II,
s'enllacen amb sengles ramals al principi i al final, el primer prop al pont del Terri
sobre 1'actual N-II {a uns 300 m.) i 1’altra que creua inferiorment 1'A-7 i situat a 1.%00
m. del primer.

Amb l1a disposicid prevista amb aguest enlla¢ es poden efectuar tots els moviments
entre la N-II, 1'A-7 i la nova carretera Medinyd-Celri, amb destinacié o procedéncia de
Gircna, Barcelona, La Jonquera, Banyoles i Palamds. E1 cost previst per a aquestas obres
s'estima en 1.005"'7 milions de ptes.

Per acabar, 1'enllag de Fornells de 1a Selva (el funcionament del qual ja s'ha
descrit en part anteriorment) solament contempla els moviments d’incorporacié da 1'entrada
i la sortida de la N-II al i del tram alliberat de 1'A-7. Suposa la creacid d'un tram de
N-I1 amb dos carrils i dos sentits de 1,411 m., un tram de carril en sentit cap a Barcelio-
na de 1,227 m. 1 en ramal d'incorporacidé en sentit cap a La Jonquera de 435 m. E1 cost
estimat per a aguest enllag &s de 398 milions de ptes.

E1 cost total de Tes obres descrites és de 4.480°2 milions de ptes, 1 és molt proba-
bile gue pugui ser rebaixat tan bon punt el MOPU o 1'Ajuntament de Girona estudiin amb més
mitjans i dades topografigues més concretes la solucid que es presenta amb detall.

Girona, marg-abril de 1989.



3. BASES DE L"ESTUDI. CARACTER{STIQUES TACNIQUES

3.1.TRAGAT

En les vies principals, ramals d'incorporacit de 1a N-II a 1"autopista i desdoblament
de la N-II, els radis minims utilitzats sén de 400 m., 1 els pendents maxims en aquestes
vies sén inferiors al 2°5 X.

A Ta nova carretera d'enllag entre Cornella-Medinyd (GE-514) 1 Celra el radi minim és
de 250 m. 1 el pendent maxim del 3 %.

En els ramals de gir per canviar de sentit el radi minim és de 50 m. 1 el pendent no
sujera el 2'5 Xx.

3.2. DBRES DE FaBRICA

e e e e e

A les obres de fabrica per a passos a diferent nivell s$'ha mantingut una cota minima
de 6 m. entre cotes superiors del paviment de les carreteres que es creuen, de forma que
es pot mantenir un ga&lib minim de 4’5 m. Els 1'5 m. restants queden per al gruix del
tauler superior. Es consideren suficients si es té en compte que els 1lums per a aquestes
obres varien entrée 13 § 18 m. Per a 1lums superiors aguesta cota s’augmenta a 6'50 m.

El nmnumero d’00.FF. & construir estan ressenyades en els plancls corresponents. En
total s6n 10 en 1'enllag de Medinya, 2 en el de Fornells, 2 ponts en la carretera d'enllag
Medinya-Celrd, la cobertura de la riera de La Farga sota el peatge de 1'enllag de Medinya
' 1'ampiiacid dels ponts del Ter, riera d'en Xunclad 1 riera Guilana a 1'A-7. La resta
d’00.FF. existents & 1'autopista es consideren acondicionades per a 1’amplada de platafor-
ma existent, que no es modifica sensiblement.



3.3. AFERMAT

La seccid d'afermat que s’adopta en 1'estudi és la Seccid Tipus nim, 022 del catdleg
d'afermats per a autovies de la "Instruccidn de la Direccidn General de Carreteras sobre
seccicnes de firme en autovias™, que correspon a un Transit T-0 (més de 2000 vehicles pe-
sants/dia en el carril del projecte) i una explanada E-2 (és a dir, els dos casos possi-
bles més desfavorables).

Aquesta secci1d, que consisteix en un afermat amb 25 cm de balastre natural, 25 cm. de
balastre artificial 1 30 ¢m. de barreja bituminosa (distribuida aquesta en 18 cm. de capa
de base, § cm. en capa intermédia i 6 cm. en rodament), s'utilitza per a tots els afarmats
previstos en 1'estudi, tant per a 1'ampliacid del tercer carril de 1'autopista com per a
la nova carretera i ramals, 1 inclusiu per a les vorades. Tot aixd suposa, per estar
sobredimensionat en molts cesos, que en 1'estudi en detall pot suposar un estalvi impor-
tant en el capitol de 1'afermat.

Pel que fa a 1'afermat i a 1'ampliacid del tercer carril a 1'A-7, s'ha pravist
i'ampliacid en 2'25 m., en la mitjana i 1'70 m. en la vorada exterior, 1 la demolicié de la
vorada exterior existent de 0°70 m. Alhora s'ha previst, als efectes d’uniformar tot el
ferm de cada calgada, 1'extensid de 1a capa de rodadura en tota 1'amplada de les dues
futures calgades de 3 carrils, amb un gruix de 4 ¢m., per la qual cosa en les zones on
s'amplia 1'afermat la capa intermédia passa a tenir & cm. en lloc dels & cm. previstos a
la seccié tipus,

3.4, OBRES ACCESSORIES

A la valoracidé efectuada s'ha previst el revestiment de cunetes en les zonaes de
desmunt, aixi com la instal.lacid dels corresponents col.lectors per als desaigilies en els
passos inferiors de 1'enllag de Medinyd, amb canonada de formigd de 1 m. de didmetre fins
a la desembocadura en el Terri o en el Ter.

8'ha previst també, donada la proximitat de les carreteres a 1'encreuvament dels rius
Ter 1 Terri, 1la defensa dels marges mitjangant esculleres en una longitud de 600 i 200 m.
respectivament.

Es preaveu també la plantacid, mitjangant hidrosembrat, de tots els talusos tant de
desmunt com de terraplé.

Finalment, s'ha tingut en compte els imports tant de senyalitzacid vertical com
i"horitzontal.

S'nan previst partides algades corresponents al 5% de 1"import estimat per & impre-
vistos o obres no valorades,



En el cas dels peatges de Medinyd i Fornells, es preveu una partida alcada de 100
milions de ptes. per a instal.lacions propies del peatge, cabines, etc.

3.5.TRANSIT

Les odades de transit de les que es disposa, extretes dels Anuaris de Transit del
MOPU, s6n les seglents:

Carraetera Tram o punt IMD 1985 IMD 1986
N-11 A S.Julid de Ramis, abans de 9936 10433
1'autovia (sentit Figueres-Barna)
N-11 Autovia de Sarrid (pont de la 19056 20008
riera d’en Xuncla)
N-11 Hotel Costabella - 23ne
N-11 Encreuament Ctra. Sant Gregori 27871 -
N-11 Palau 16918 19451
Cc-150 Cornella de Terri - 10764
C-255 E1 POnt Major 12019 =
C-255 La Pera 9TT -
GE-531 Encreuament Taiala / N-II 7813 -
N-141 Anglés - Salt 6362 -
N-141 Salt - N-1I 25493 32000
Cc-250 La Creueta 936z -
GE-533 Vilablareix 5268 =

D'acora amb les dades anteriors, el transit actual es podria estimar en el que
sSeguelx:



Carretera Tram o punt IMD (compresa entre)

N-1I Encreuament ctra. Colomers a 10000-15000
encr. ctra. Sarrid-Banyoles

N-1I Autovia de Sarria, després de la 25000
incorporacid de la C-150

N-11 A& Girona, encreuament amb 30000-35000
la ctra. Sant Gregori

C-150 Banyoles-Sarria 11000

C-255 Girona-Palamos 10000

GE-531 Encrevament Taiala 9000~-10000

N-141 Anglés-Salt T000

N-141 Salt - N-1I 32000

C-250 La Creueta 10000

GE-533 Vilablareix 6000

3.6, HIDROLOGIA

Un punt important a tenir present és la possibilitat d'inundacié dels passos infe-
riors previstos sota 1'A-7 per avingudes del riu Ter, particularment en els dos passos més
propers a 1'area de Peatge de Medinya.

Per a una avinguda del Ter amb periode de retorn de 1000 anys al seu pas per Medinya,
el cabdal seria el seglent:

~Ter abans de 1 ONYAr, .. .cuuuiuveninsnnnsnranssss 1.300 m3/segq,

- Onyar (amb capacitat limitada per les obres
BXISLOntE B GIirdnl) .. v covasinnioccnsssirinonnss 600 m3/seqg.

- Tram del Ter entre 1'Onyar i Medinya (inclou
el Terri, Xuncld 1 petites rieres)..........ousns 300 m3/seg.

e T ——

TOTAL CABDAL.........cc0uvses 2.200 M3/SEG.



Aquest cabdal correspondria a una avinguda amb periode de retorn de 1'ordre de 1000
anys, 1 amb la cioncidéncia dels tres rius importants (Ter, Onyar 1 Terri), cosa forga
improbable atesa la considerable diferdncia en superficie de les seves congues). Per tant,
la xifra indicada #és molt conservadora.

Considerant un ample en el 11it comprés entre 120 1 150 m., 1 wuna velocitat en
1"avinguda de 3'5 m./seg, el calat necessari seria

Q 2200
h = ===—==- |, que per un ample de 120 m., h = —————————— z §'23 m.
1. v 120 . 3'5
2200
Per a una amplada de 150 m., h = =————=——————x = 419 m.
150 . 3'8

El calat necessari estaria comprés entre 4’20 1 5’20 m. Tenint en compte aquests
calats d'aigua a la seccié, es considera acceptable la velocitat de 3'5 m./seg., ja que
per a una primera aproximacic es pot considerar gue en avingudes Ja veleocitat augmenta 1
m./seg9. per metre d'algada en el calat.

La cota aproximada en 1'encreuament del riu Ter a la zona que considerem (peatge de
Medinya) és aproximadament la 37, | el paviment de la carretera en els passos inferiors és
la 43, H1 Ha, per tant, una diferéncia de & metres, superior a la de) calat que s'estima
entre 4°20 1 8’20 m., per la gual cosa "a priori' no h1 ha cap perill d'inundacié.



4, COMPARACIO DE SOLUCIONS

4.1. DES DEL PUNT DE VISTA DEL TRANSIT

D et Ll LT T —— N s i i e

De 1'examen de les dades de transit de quéd disposem s'observa que actuaiment al
transit gque incideix a Girona per 1'est prové:

1) De la carretera C-255 (Palamos-La Bisbal) amb una IMD (intensitat mitjana didria)
10.000, que afecta Celrad i el Pont Major. Tenint en compte que es tracta d'un transit
fonamentalment turistic, és de preveure que molt pocs wehicles prendrien la "VARIANT EST"
projectada pel MOPU, Ja que la seva destinacid és incorporar-se a 1'autopista, bé en
sentit cap a Barcelona, bé& cap a Franga. Amb la solucié "N-II PER L'AUTOPISTA™ aquest
transit (el gue no es dirigeixi directament a Girona) deixard d'incidir tant a Celrd, en
desviar-se abans de la seva zona urbana, com al Pont Major, ja que en 1'enllag de Medinyd
podra agafar tant la N-II, 1°A-7 (sentits Barcelona o La Jonquera) o cap a Banyoles-Olot,

2) La C-250 no incideix actualment, ja que es desvia a Quart bé cap & 1'autopista, bé
a la N-1I1,

El trénsit que fonamentaiment afecta a Girona prové de la part oest: Banyoles-Olot
(€-150) (IMD 11000}, Sant Gregori, Anglés (IMD T000), Salt (IMD 32000), 1 carretera de
Santa Coloma de Farners. La "VARIANT EST" no absorbird absolutament res d’aguest transit.

Amb  la solucidé “N-II PER L'AUTOPISTA" el transit de la C-150 Banyoles-Olot (IMD
11.000) que no vingui expressament a Girona s’incorpora bé a la K-II, bé & 1'autopista en
qualseveol sentit, alhora que deixa d’incidir fonamentalment a Sarria de Ter.

E1 transit que prové d'Anglés 1 el propi de Salt que es pretén incorporar a la N-1I
podra fer-ho per 1'accés a 1'A-7 de Girona Sud una vegada alliberada 1'autopista, sense
incidir ni a Salt ni a Girona.

El transit que circularia per la "variant est” no tindrd una IMD superior als 2500
vehicles/dia (10 % de 1'actual N-II a Medinya -IMD 15000-, més el 10 X de la C-255 -IMD
10000) en el millor dels casos, 1 que funcionard de manera ailladea del conjunt de mesures
a adoptar per sclucionar el problema del transit a Girona i pobles dels voltants,

La solucid "N-II PER L'AUTOPISTA” no resoldra tampoc per ella mateixa el caos cir-
Zulatori existent a Girona 1 rodalies, perd alleugerard fonamentalment els problemes del
transit al Pont Major i Celrd, alleugerard 1leument el transit a Girona i formaria part
dal conjunt d'obres a executar pels corresponents Ajuntaments per a la solucld del
problema.



4,2, DES DEL PUNT DE VISTA ECONSMIC

L'opcié “N-II PER L'AUTOPISTA" és 1.020 milions més econdmica que la “"VARIANT EST"
{sense tenir en compte e)l cost de les expropiacions en ambdds casos).

Variant est.......ccuuves-2. 5.500 milions
N-I1 per 1'autopista........ 4.480

1.020 milions

Cost estimat obres d'enllag C-255/C-150,
projectat per la Generalitat..........venvuveaas 1.000 & 1,200 milions

La solucid "N-II per 1'autopista” ja el contempla........... 0 milions

El total d'estalvi, amb 1'opcid "N-II PER L'AUTOPISTA", oscil.la entre 2,000 1 2,200
milions de ptes, sense expropiacions.

4,3. IMPACTE AMBIENTAL

Una premisa prévia a considerar é&s que les avaluacions sobre la incidéncia ecoldgica
de la “variant per 1’autopista” que aqui es fan no s6n ni molt menys exhaustives, car per
sar-ho necessitarien d'un estudi molt més aprofondit. Aquest capitol és tan sols una
valoracit a grans trets,

Comparativament, aquesta proposta de variant representa en relacié a la "variant est”
els seglents avantatges ecoldgics:

- Practicament no afecta terrenys forestals, ni molt menys cap zona legalment prote-
gida. En aquest sentit, les obres & realitzar afecten majoritariament arbredes, erms i
conreus de qualitat relativa, excepte a 1'enllag de Fornells, on s'incideix sobre alguns
camps de més valor econdmic. La major part de 1'Area afectada ho és en zones gque actual-
ment sofreixen un procés de transformacid natural cap a espais urbans 1 industrials. EJ
canvi d'us del s és també, doncs, molt poc important.

- E1 fet de mantenir la mateixa amplada de plataforma de 1'autopista fa que els
remenaments de terres siguin minims. Cal considerar tan sols com a relativament importants
els derivats de la construccid dels dos accessos i dels dos nous peatges, tots plegats
qualitativament insignificants en comparacié amb els nombrosos talusos 1 desmunts (alguns
de més de 30 m. d'algada) de la “variant est” (la “variant N-II per 1'autopista” preveu
nous talusos de, com a molt, 6 m.)}). En aguest sentit, practicament noc s'introcdueixen
elemants nous al paisatge i al medi natural.



- Els materials geolégics pliocénics i quaternaris sobre els que incidiran les obres
presenten molts menys problemes técnics que la majoria dels afectats per la “variant est"”,
No calen, per exemple, desmunts amb explosius.

- La fragmentacié de comunitats 1 1'efecte barrara sén minims, car aguestes cir-
cunstancies es donen ja actuaiment al 1larg del tragat de 1'autopista. Tan sols poden ser
1leugerament incrementades als enllagos 1 a 1a proposta de variant de Celrd. Tampoc crea
nous fronts d’'impacte importants.,

- L'impacte visual 1 paisatgistic és molt menor, 1 gairebé despreciable comparat amb
el que provocaria la "variant est”™ a Sant Daniel, Campdord 1 Sant Julid de Ramis.

-Té 1'important avantatge de concentrar en un sol punt "1’activitat circulatéria”,
sense que aquesta hagi d'incidir sobre d'altres espais actualment dedicats a wusos dife-
rents que caldris mantenir.

- Els problemes d'erosid sén infims comparats amb la "variant est”.

- E1 projecte preveu, tot i la menor magnitut dels talusos, partides de revegeta-
litzacié 1 enjardinament comparativament molt superiors als previstos en la "variant est”.

- L'afectacid sobre la fauna és practicament inexistent, atds que aguesta, al llarg
del trag, és constituioa majoritariament per espécies antropdfites i ubiqlistes, propies
de zones més humanitzades i amb major capacitat d’adaptacié. D'altra banda, i com ja s’ha
dit, 1'efecte barrera apenes es veu incrementat.

= La xarxa hidrografica mantindrd, en conjunt, les mateixes caracteristiques actuals,
sense patir variacions significatives. S$’evitaria, mitjangant el vial de Celra, 1la cir-
culacié d'una bona quantitat de vehicles per 1'interior del casc urbd d'aquest poble,
facilitant un accés directe al polfgon industrial,

- Les alteracions ecoldgiques previsibles (sense defugir eventuals imprevistos) se-
rien, breument, les segients:

- Atalusaments als enllagos, nous peatges i carreteres alternatives (variant de
Ceirda), minimitzats per la poca entitat dels mateixos. Caldria una revegetalitzacid
amb técnigues d'hidrosembrat i un enjardinament, ja previstos en &) projecte.

- Efecte barrera dels nous vials (Fornells 1 Celrd). Incideix poc sobre la
vegetacid, molt allunyada del climax, perd en canvi pot ser significatiu per a la
fauna (atropellaments, noves barreres, etc.). Caldria preveure una elevada freglancia
de pas. Tot 1 aixd cal reiterar gue les espdcies faunistiques de la zona sén molt més
banals que les afectades per la “variant est”.

- Construccid descullera prop del Ter, Hom la considera inevitable de cara a la
seguretat (la “variant est” en preveu a 1'Onyar). Afecta un tram de bosc de ribera.

- Increment del transit automobilistic i per tant de sorells i pol.lucid al
1larg del tragat de 1'A-7. No es creu gue aquest fet sigul quantitativament important
car actualment la poblacid afectada, que no és excessiva, Jja el pateix de manera
significativa. Hom creu gue les noves molésties serien prActicament inexistents.

- Problemes derivats de la instal.lacid d’O0.FF., principalment a les amplia-
cions dels ponts: destruccid de la vegetacid, abocaments de formigd, etc. Es pot
corregir amb un senzill pla de regeneracid.

- Una de les arees en que la poblacid es veuria més afectada seria sens dubte la



de Medinya, on es preveuen accessos importants i un nou peatge. Aguestes obres
afecten, perd, terrenys d'escis valor, en bona part erms i ja ocupats per la N-I11,
1"A-7 1 la GE-514 (Cornella-Medinyd), i fora del nucli central de poblacié. Tampoc hi
és previsible un increment substancial del transit rodat, 1 1'accés al nucli urbd se

soluciona satisfactériament, D'altra banda, la "variant est” preveu també importants
accessos a la mateixa zona.



5. JUSTIFICACI¢ DE PREUS

Els preus que s'han aplicat a les diferents unitats d’obra estimades sédn els habi-
tuals en la zona per aguests tipus d'obra piblica, 1 els que figuren en &1 quadre corres-
ponent son d'EXECUCIO MATERIAL, és a dir, no inclouen el 17 % de despeses generals, el 6 %
de benefici industrial ni tampoc 1'IVA corresponent, ja gue aguests percentatges s'han
inclos al final de cada pressupost parcial que correspon a cada grup d'obrers considerat.

Per a la valoracid d'obres de fabrica s'ha considerat un preu global per m* de tauier
que inclou totes les unitats de 1'cbra de fabrica en gliestié (cimentacid, contraforts,
pilars, recolzament baranes, etc.), és a dir, 1'obra acabada sense paviment asfaltic.



6. EXPROPIACIONS

Les superficies a expropiar son les seglients:

=LEnllac: MBaa nya: L o e e 214,340 m*
= Enldag i Eornel s ottt s 108.830 m®
- Ampliacid tercer Carril.iic.eurrrennnrnsannns 0

- Peatges a Medinyd 1 Fornells..........cvnvuus 103.950 m*
- Carretera de Medinyd a Celra...........coecuus 86.700 m®
= Acondicionament GE-514........covirrvnnrnnrans 54.600 m?

o e o e

TOTAL. v euuceannnss PR A B B EE R R E N B S S R B A R R E R a ks kA ke s 568,420 m?



7.1. Introduccid

B L T P ——

A la memdria original es reprodueix, en aquest apartat:

Planols de la totalitat del trajecte, a escala 1:5.000
Planta de 1’enllag de Medinya

Planta de 1'enllag de Fornells

Trams 1 pendents de 1'enllag de Medinya

00.FF. enllag de Medinya

00.FF. enllag de Fornells

Seccid tipus de 1°A-7

Seccié tipus de les carreteres

Perfils transversals

OO0~ W R ==
. o= - A

Atesa 1la dificultat de facilitar en aquest volum els plénols esmentats per les seves
dimensions i el cost de reproduccit, reproduim simplement la seccid tipus de 1'A-7, en la
qual es compara la seccié actual, amb dos carrils, amb la proposta d’un tercer carri) en
la mateixa seccid i sense efectuar noves expropiacions, una proposta del tot originai que
redueix considerablement 1la inversié en expropiacions 1 redueix a la minima expressid
1'impacte ambiental, cosa que s’argumenta en el capitol 2.

La COORDINADORA N-II PER L'AUTOPISTA disposa de plafons on es poden consultar aquests
planols, 1 pot facilitar la consulta de 1'estudi en la seva totalitat. E1 nostre interas
és, precisament, que el major nombre de ciutadans conegui 1 recolzi aquesta alternativa al
projecte de variant del MOPU coneguda com "variant est de Girona”.
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8. PREUS

M. NETEJA T ESTASSADA DE TERRENYS ....0vvvsvnvnvnnsnonnennnnns BRI ARG 19 ptes,
M3. EXCAVACIS EN QUALSEVOL TIPUS DE TERRENY..... T T T e . 261 ptes.
M3, TERRAPLA. . i iiinns oy o A e e R e 127 ptes.
M3. TERRAPLé AMB TERRES DE PRESTEC o e e e e 362 ptes.
M3 DEMOLICTIO DE-FERNG . ovvuiiis o i se s i 402 ptes.
W, ESCULLERA COL LOGADA. 3 oo viiini i sarva sttt e o o 1.860 ptes.
M3, 0O.F. TIPUS 1 (LLARGADA DE VIGUES L<15M. P e e Ml R 87.716 ptes,
ME. O.F TIPUB: 2 (18 ¢ L« 2B), . oo i 55,402 ptes.
M OOEE TIPUS B (R e [ e BB e e s ressesssaa-. 63.838 ptes.
M%Z_ 0.F. TIPUS 4 (D05 LLLIMS ) Sl e RmE R R Fee s n e 52.047 ptes,
M%. O.F. EN-A-T (PONT DAMUNT TER)...iiuiviiiieinisimieiipiimen AT 49,802 ptes.
M*. O.F, EN A-7 (PONTS RIERES GUILANA I XUNCLA)...., AR A e 54,640 ptes.
M*. O.F. EN A-7 (COBERTURA RIERA FARGA-PEATGE ). ecn v v nvenrsrnnnnsncanss 40,000 ptes.
M3. SUBBASE GRAMULAR. T Ty R e e g 968 ptes.
M3. BALASTRE nRTIFICIAL.. .............................................. 1.310 ptes.
THM. MESCLA BITUMINOSA EN RODAMENT . ... ....ccnuvsnnencnossranenn e onenns 3,444 ptes.
THM. MESCLA BITUMINOSA EN CAPA INTERMEDTA......'ovonvnronromeson 3.220 ptes,
TM. MESCLA BITUMINOSA EN BASE......o0ovvvnnnnn. A e A DR S ssss. 2.631 ptes.
TH. EMULSIG ASFALTICA EN RECS. ... uuveveenncersnnnnnsennnnnnnnnn, ~ieness 31,489 ptes.
M.L. CUNETES SEMSE REVESTIMENT ...vv e vnnnrnnnnn. e R e 606 ptes.
M.L. CUNETES REVESTIDES.......0.000... R e e 2.310 ptes.
M.L. CANONADA DE FORMIGS ¢ 100 TOT INCLAS EN

PESALGRER D00 FF sl s s s 22.128 ptes.
M.L. BANDA PINTURA DE 15 CM..... L 103 ptes.
M.L. BANDA PINTURA DE 30 CM..uerenneernnrrrernnsrenennnnns LR A 201 ptes,
oL AN PENTURA DE- 10 DGy C Ll s st it aui i el T3 ptes.
M*. PANELL D'ALUMINI EN GARTELLE., ....uovs.osoiidoi i vvaaes 39.250 ptes.
UNT. SENYAL REFLEXIVA EN SENYALITZACIG MERTICAL: i noioiinhmariirs 14,022 ptes.
M.L. BARRERA DE SEGURETAT BIONDA ......veviuennnennnereersnnnnnnonnnnns 2.519 ptes.
M. SEMBRA DE FALUSOS. . .. . ool sl R e 200 ptes.
M.L. REPOSICIOS MITJANA. . ..o ovinvvmnvcnrnmnnenen.. N A e R e e 2.500 ptes,
M.L. REPOSICIO CANALITZACIS SERVEIS EN A=T....c.uuvenvenrnrsnnsnennnnnns 3.500 ptes.



9. VALORACIONS PARCIALS

9.1. VALORACIG ENLLAG MEDINYA

MOVIMENT DE TERRES

P

214,340 m?, Weteja i estassada a 19'- pts/m. 4,072.460'-
46.722 m3, Excavacid en terra vegetal & 261'- pts/m3. 12.194,442"-
230.255 m3, Excavacid en qualsevol terreny a 261'- pts/m3. 60.096.555"-
251.051 m3. Terraplé a 127°- pts/m3. 31.883.477'-
OBRES DOE FABRICA
MZ. OO.FF. TIPUS 1
162 m? O.F. ndm. 4, a 87.715'- pts/m? 14.209.830"-
8024 m? O.F. nim. 5, a B7.715'- pts/m* 70.382.516"-
160°8& m* O.F, nim. 6, a 87.715"~ pts/m? 14.104,.572'-
123’3 m® O.F. ndm. 7, & B7.715'- pts/m® 10.815,260"-
326'4 m? C.F. nim. 9, a B7.715'- pts/m? 2B.630.176'-
1,574’9 m? a 87.715"- pUs/mE s s ssrnassaaas 138.142,354'-
MZ. 00.FF. TIPUS 2
811’8 m? O.F. nim. 8 a 55,402'- pts/m?. 44_975,344" -
208'8 m* O.F., nim. 10 & 55,402'- pts/m?. 11.567.938"'-

1.020'6 m* a 55.402°~-,,...



M*. 0O.FF. TIPUS 3

684 m? O.F. nim, 3 a 63,838'- pts/m? 43.665.192'-

el omil BLMALE L Ll 2 T R 43.665,192"'-
AFERMAT
25.699 m3. Balastre natural a 968'- pts/m3. 24.876.632"'-
21.616 m3. Balastre artificial a 1,310'- pts/m3. 28,316,960~
32.764 Tm. Mescla bituminosa en base a 2.631°-.pts/Tm. B6.202.084'-
10.832 Tm, Mescia bituminosa en intermédia a 3.220'- pts/Tm. 34,.879,040°-
10.945 Tm. MHescla bituminosa en rodament a 3,444'- pts/Tm. 37.694.580°-

142 Tm. Emulsid asfaltica en rec a 31,.489'- pts/T. 4,471,438~

OBRES ACCESSORIES

5.714 m.1. Cunetes revestides a 2.310"- pts/m.1. 13.199,340'-
10,170 m. 1. Barrera de seguretat bionda & 2.519°- pts/m.1. 25.618.230'-
690 m.1. Canonada de formigé @ 100 per a desaigies de O.F.
(tot inclés) a 22.128'- pts/m. 1, 15.268.320'-
18,000 m3 . Escullera col.locada en defenses

marge riu Ter a 1.860'- pts/m3. 33.480.000°-



SENYALITZACIO

16.274 m. 1. Banda pintura de 15 cm. a 103"~ pts/m.1. 1.676,222'-
B.137 m. 1. Balda pintura de 10 cm. a 73'- pts/m.1, 594,001~
480 m?*, Panell d'alumini a 39.250'- pts/m?. 16.840.000°~
164 unt, Plaques/fletxes senyalitzacid a 14.022"- pts/funt. 2.299.608"-

REVEGETALITZACIA
95,304 m? Plantacid talusos & 200°- pts/m?. 19.060.800"'~-
TOT AL PYE S o e o e amioiis ve. 893.075.016"-

PARTIDES ALGADES

P.A. Desviaments provisionals.............. R e rersreas 2.000.000'-

P.A. Imprevistes 1 resta d'obra (5 %) .....vivuervuinnncennnnnernsssnnsenss 35.000,000'-

EXECUCIO MATERIAL. ..vvvivuvuviinnnens venea  130.075.0167-
17 % despeses generals..... tiarrasarsaesas  124.112.7537-
6 % benefici industrial.......ovevvennnnne 43.804.501°-

TOTAL . ool aatss srererarrrarassaaen. B97.082,270"-



9.2, VALORACIO ENLLAG FORNELLS

MOVIMENT DE TERRES

108.830 m?. Neteja i estassada a 19'- pts/m?. 2.067.770"'-
50.847 m3, Excavacid en terra vegetal a 261'- pts/m3. 13.271.067'-
154,833 m3, Terraplé amb terres de préstec & 362'- pts/m3. 56,049, 545"~

OBRES DE FABRICA

M* Q00.FF, TIPUS 1

218'7T m=. O.F. num. 2, a 87.715"- pts/m=. 19,183,271'-

M* 00,FF. TIPUS 4

3924 m? O.F. ndm. 1, a 52.047'- pts/m?, 20.423,243'-



AFERMAT

14.995 m3.
12.571 m3,
18.360 Tm.
6.111 Tm.
6.169 Tm,

79 Tm.

OBRES ACCESSORIES

10,079 m. 1,

3.360 m.1.

SENYALITZACIS

10.079 m, 1.

1.411 m. 1.

288 m*,

81 unt.

REVEGETALITZACIS

60.474 m?

Balastre natural a 968'- pts/m3.

Balastre artificial a 1,310"- pts/m3.

Mescla bituminosa en base a 2.6317- pts/Tm,
Mescla bituminosa en intermédia a 3.220'- pts/T.
Mescla bituminosa en rodament & 3.444'- pts/T.

Emulsié asfaltica en rec a 31.489'- pts/Tm.

Cunetes sense revestir a 606'- pts/m.1.

Barrera de seguretat bionda a 2.51%'- pts/m.1.

Banda pintura de 15 ¢m, a 103'- pts/m. 1.
Banda pintura de 10 cm, a 73'- pts/m.].

Panell d'alumini a 39.250’- pts/m?,

Plagues/fletxes senyalitzacié a 14.022'- pts/unt.

Plantacid talusocs a 200'- pts/m®.

14,515,160~
16.468.010"-
48.305,160"'=
19.677,420'-
21.246.036" -

2.487.631'-

6.107.874'-

B.463.B40°~

1.038,137"-
103.003"-
11.304. 000"~

1.135.782"-

12.094.800'-

—--——-.-----...__..,______———‘__-.____...____...—--.._...u-.-________._____________.__.____.,“___._______._______

273,941,750~



PARTIDES ALGADES

P.A. Desviaments provisionals..... B R R e R e e AR e 1.000.000'-

P.A. Imprevistes i resta d’obra (5 %) vueeuvnrnenernnnsnsensenemn s, 14,000.000°-

e 0 e B . . 55 e B S5 e e . e P

EXECUCIO MATERIAL. ..vcvvvnvunasennennnnsns 2B8.941.750"-
17 % despeses generals..........veuus seees 49,120,098'-
€ X benefici industrial...... B e e e 17.336.505" -
e .
LaMGA 2 e eraians 42,647.802"'-




9.3. VALORACIS OBRES EN A-7 (ampliacid tercer carril)

MOVIMENT DE TERRES

13,468 m3, Demolicié ferm a 402'- pts/m3. 5.414.136"-

70.346 m3. Excavacid en mitjana & 261'- pts/m3, 18.360.306"-

OBRES DE FAEBRICA

5.100 m* Pont damunt riu Ter a 49,802'- pts/m?. 253.990.200'-
1.950 m* Font damunt riera Xuncla a 54,640'- pts/m?. 106.548.000"-
1.125 m* Pont damunt riera Guilana a 54.640°'- pts/m?, 61.470.000"-
AFERMAT

23.749 m3, Balastre natural a 968"- pts/m3. 22.989.032°-
23.749 m3, Balastre artificial a 1.310°- pts/m3. 31.111,1890"-
39,329 Tm. Mescla bituminosa en base & 2.631’- pts/Tm, 103,474,599~
17.860 Tm. Mescla bituminosa en intermédia a 3.220'- pts/Tm. 57.509.200'-
33.478 Tm. Mescla bituminosa en rodament a 3,444'- pts/Tm. 115.298,.232"'-

OBRES ACCESSORIES

24,050 m.1, Cunetes revestides a 2.310'- pts/m.)1. 55,555,500~
24.050 m. 1. Barrera de seguretat bjonda & 2.519'- pts/m.1. 60.581,950 -
12.025 m. 1. Reposicid mitjana a 2.500'- pts/m,1. 30.062,.500'-
24,050 m. 1, Reposicid canalitzacid serveis

(808, etc.) a 3.500"- pts/m.1. 84,175.000'-



SENYALITZACIO

48,100 m. 1. Banda pintura de 30 em. a 201'- pts/m.1. 9.668.100"-
2B.B60 m. 1, Banda pintura en eix de 15 cm. a 103'- pts/m.1. 2.972,.580°-
DM AL s i e e veresss 1.019,180,525"-

PARTIDES ALGADES

F.A. Desviaments provisionals..........vvevevnns e 2.000.000'-

P.A. Imprevistes § resta d obra (5 %) .....ceueiinrsssernssssonsoesennns 51.000.000'-

) e B . B

EXECUCIO MATERIAL. .t ccvvrrvennaccansennns 1.072.180,525"-
17 % despeses generals......oeeveeervnnn,s 182.270.689"'=
6 X benefici industrial....eeernnrnrrnncss 64,330,832"'-
TOTAL L. G v 1.318,782.046'-
IV.A, 12 X.ouuunn, B s SRR 158.253.846"-



8.4, OBRES EN A-7 (Peatges de Medinya 1 Fornells)

D N 5 .t B i i o |

MOVIMENT DE TERRES

103.950 m*

43,200 m3,

271,080 m3,

OBRES DE FABRICA

1.820 m?

AFERMAT

27.306 mi.
24.442 m3.
36.770 Tm.
12.320 Tm.
12,376 Tm,

154 Tm,

Neteja 71 estassada de terrenys a 18'- pts/m?.

Excavacié en gualsevol tipus
de terreny & 261°- pts/m3i.

Terraplé amb tarres procedents
de préstec a 362'- pts/m3.

Cobertura riera Farga a 40.000'- pts/m?.

Balastre natura)l a 968'- pts/m3.
Balastre artificial & 1.310"- pts/m3l.

Mescla bituminosa en base a 2.631'- pts/Tm.

Mescla bituminosa en intermédia & 3,220'- pts/Tm.

Mescla bituminosa en rodament a 3.444'- pts/Tm.

Emulsio en recs a 31,489~ pts/Tm.

1.

T2.

26.
3z,

96.

875.050"-
215.200"-

130.9¢0"-

800.000"-

432.208"-
019.020'-

T41.870'-

L6T0D.400"=
L622.944"-

-849, 306"~

e o e e o o o o o o o e o B 5 5 5 5 i o . 5

.516,958'-



PARTIDES ALGADES

P.A. Instal.laciens ..... e R I AR e e e SR 100.000.000'-
EXECUCIS MATERIAL..v'vuvvenrnnnnnns vevasses. B926.516,958%-
17 % despeses 9enerals........oovveennnnan, 89.507.883"-
5 % benefici industrial...........oovov.ns. 31,591,017~
TOTAL G LR R L s ety 647.615,858"'-
S PT h  SHER R e AR L e T7.713,903"'-

e e e e e e o e 4 B e e . . e e e



9.5. CARRETERA NOVA DE CELR& A MEDINYa

MOVIMENT DE TERRES

86.700 m*
56.625 m3,

97.380 m3.

OBRES DE FABRICA

3.000 m?
1,162’8 m?

240 m?

AFERMAT

14.011 m3,
12,541 m3.
18.866 Tm.
6,322 Tm.
6.403 Tm.

81 Tm.

heteja i estassada del terreny a 18°- pts/m2.
Excavacié en terreny vegetal a 261'- pts/m3.

Terraplé amb terres procedents
de préstec a 362'- pts/m3.

Pont damunt Ter a 49.802'- pts/m2.
Font damunt Terri a 54.640'- pts/m®.

Pas d’encreuament a 54.640'- pts/m*.

Balastre natural a 968'- pts/m3,
Balastre artificial a 1.310°- pts/m3.

Mescla bituminosa en base a 2.631'- pts/Tm.

Mescla bituminosa en intermédia a 3.220'- pts/Tm.

Mescla bituminosa en rodament a 3.4447- pts/Tm.

Emulsiéd en recs a 31.489'- pts/Tm.

1,647,300~

14, 779.125"-

35,251,560~

149,406,000~
63.519,000'-

13,113,600~

13,862,648~
16.428.710"'-
49.636. 446"~
20.356.840 "'~
22.151.932°~-

2.650.609'-

426.516.958"-



OBRES ACCESSORIES

6.000 m3.

3.67T5 m.1.

PARTIDES ALGADES

Escullera col.locada en
proteccid a 1.860'- pts/m3,

Cunetes sense revestiment a 606'- pts/m. 1.

11.160.000"-

2,227.050'-

P.A. Senyalitzacid 1 resta d'oBra......ccoeevveenennrreennnnnnn. Ve 3.000.0007-
EXECUCIE MATERIAL.uv'vessicennnrnnnnnnnnnn, 418, 690.820°-
17 X despeses generals...........oovneeeenn, 11.177.439'-
€ X benefici industrial....vereerrnvernnnes 25.121,.449"=

TOTAL. .o ey $14.989,708"-
IV.A, 12 X e, sraaen 61.798.765"-




9.6. ACONDICIONAMENT GE-514 (Cornella-Mediny3) a N-II

Llargada actual........ 7°'205 km,

Adeduir......ovuueunn. 0'600 km. 1nclosos en enllag Medinya

i L L pep——

TRAM A ACONDICIONAR.... 6’6805 km.

Cost per km..... 45.000.000"- ptes.

valoracid,...... €605 X 45.000.000 = ,\tireuerecnrerennsannns erarrasnaas 297,225,000~

e e . e B

TOTAL EXECUCIO PER CONTRACTA ......vvevvnns 297.225.000°-



10. VALORACIS TOTAL

RESUM DE LA VALORACIS D'EXECUCIS PER CONTRACTA

ENLLAG MEDINYY, .. .....ccvvurucniaiincnsarsnsscsnnnsnenns 1.005.751.342°-

ENLLAG FORMELLS. ....ccovinsvansnntnsansassnnans i e 398.046,155"'-

OBRES EN AUTOPISTA:

AMPLIACI® TERCER CARRIL EN TOT EL TRAM LLIURE DE
PEATGE (INCLGS L'AMPLIACIA PONTS DEL TER, XUNCLA

T GUILANA).....covvuinns drrrsasrssErrsrairrasraatassanns 1.477.035.892'-
NHOUS PEATGES DE MEDINYA I FORMELLS....vvvvuuvravernsnansnnssssnnnnscanns 725.329.761'~
RAMAL D'ENLLAG MEDINYZ-CELR& (INCLOSOS PONTS DEL TER I DEL TERRI)....... 376.788.473'~
SUMA. . . ucsiiannia b s c b ss ey trerresstiarEratsannnne 4.182.951.623"-
ACONDICIONAMENT CARRETERA GE-514 (ENLLAGC MEDINY&-CORMNELLA)............ 297.225.000°-
DO AL e T L ST S 4.480.176.023"-

e o e e o
e R R RS E A s R R R R EE R ISR EE TR SR SRR R EEEEEEEEEEEEE oo ESESEEEEEEEEE=EEE

Girona, marg / abril 1989






