


Coordinadora N-II per Uautopista

SUMARI.

1. Introduccié
2. El projecte de "Variant Est de Girona". Analisi critica.
3. L'estudi de "repercussions ambientals i reordenacié ecologica. Analisi critica.

Analisi critica de UEstudi Ecologic del MOPU i de UEstudi de Repercussions Ambientals de Joan Senent. Abril de 1990



Coordinadora N-II per Uautopista 3

0. INTRODUCCIO.

El 14 de juny de 1988 el Ple de I'Ajuntament de Girona sol-licita del MOPU I'exposicio
publica del projecte de variant, se suposa que empeés per la pressié popular que culminaria
tres dies més tard amb una manifestacié pels carrers de Girona de més 1.000 persones i la
presentacié de 5.000 signatures a favor de preservar la vall de Sant Daniel.

El 5 de novembre del mateix any el Butlleti Oficial de la Provincia de Girona publicava
I'ordre d'expropiacié forcosa dels terrenys afectats per la variant. Una expropiacio
basada, per cert, en un cadastre dels anys 50, totalment desfasat. A partir d'aquell dia,
tots i cadascun dels ajuntaments amb propietaris afectats disposaven del projecte de tragat
de la variant.

A finals de desembre un membre de la "COORDINADORA N-II PER L'AUTOPISTA” sol-licita
de I'Ajuntament de Girona consultar el projecte de tragat de la variant i el projecte del pont
de Fontajau. La resposta fou contundent: "No tenim cap dels dos projectes. Dirigiu-vos al
MOPU". Personats en el MOPU, la resposta fou igual d’astoradora: "El projecte de variant
no el podeu consultar. Ja va estar un mes i mig a informacié publica". Pel que fa al
projecte de Fontajau, nova resposta negativa: "El projecte ja esta fet i consensuat, pero
seria una indelicadesa mostrar-lo abans que sigui aprovat".

Davant d'aquesta transparéncia democratica, i vist que I'Ajuntament de Girona no era (ni
encara és) conseqlent amb els seus propis acords de reclamar (i donar) una informacio
publica, la "COORDINADORA N-II PER L'AUTOPISTA” decidi exposar publicament el tragat
de la variant perqué els ciutadans poguessin consultar-lo i veure damunt dels planols allo
que les institucions no consideraven necessari fer public.

Des del 14 de gener de 1989, el tracat de la variant romangué tres mesos a la Rambla,
cada dissabte. Milers de persones comprovaren els llocs afectats, els talussos, els
ponts, els tunels, els nusos de comunicacions previstos en el projecte... Entre setmana,
diversos instituts de batxillerat i de formacid professional, a més del Col:legi Universitari o
I'ADAC, exposaren el projecte. Diverses persones, especialment estudiants universitaris,
ens han demanat una copia dels planols del tracat. En els mesos de marg i abril de 199° els
planols, juntament amb I'alternativa técnica per l'‘autopista proposada per la
COORDINADORA, han estat exposats en el Centre Social "Mas Mota", de Salt.

El projecte del MOPU conté un annex (amb el niumero 16), que porta el titol de "Ordenacién
ecoldgica, estética y paisajistica". En l'apartat 1 s'analitza la memoria del tragat del
MOPU per a la "variant est de Girona", i de forma especial I'annex 16.

A l'apartat 2 s'analitza l'estudi de "Repercussions ambientals i reordenacié ecologica”
encarregat pel governador Civil de Barcelona Ferran Cardenal al Sr. Joan Senent Josa.
L'estudi havia estat encarregat el mes d’octubre, perd diverses circumstancies han
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endarrerit la seva presentacié. El propi Joan Senent reconegué ja abans de la presentacio
de l'estudi que ell només hi havia aportat dues idees, i que en la redaccié del mateix
I'Ajuntament de Girona li havia posat dos técnics a la seva disposicido per redactar-lo.

Joan Senent digué que havia tingut la col-laboraciéo de I'equip redactor del "Pla Especial
de Protecci6 de Sant Daniel” i del "Col-legi Universitari". Tant els uns com els altres
negaren haver-lo ajudat i els primers ni tan sols havien estat consultats.

El fet que un regidor de I'Ajuntament de Girona tingués una copia de l'informe sense la
signatura de Senent, abans de la presentacid publica d'aquest, fa que la redaccié de
tot el projecte per part de I'Ajuntament de Girona passi de ser una sospita a una ferma
probabilitat. Senent es reafirma que només ha aportat dues idees, el regidor en glestié "no
recorda” des de quan té l'informe...

En només 12 dies, l'alcalde de Girona decideix encarregar un nou estudi al Col-legi
Universitari de Girona. Es I'enterrament definitiu de I'estudi de Joan Senent.

L'apartat 3 és un breu recull de premsa que fa referéncia al projecte de tracat i a I'estudi de
Senent.

La COORDINADORA N-II PER L'AUTOPISTA vol agrair a I'Associacié de Naturalistes
de Girona i a aquelles persones que han col-laborat i col-laboren en la confeccié d'analisis,

estudis i informes per aconseguir, d'una vegada per totes, allunyar les amenaces a la
Vall de Sant Daniel i als indrets afectats pel projecte de "variant est de Girona".

Girona, abril de 1990.
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1. EL PROJECTE DE "VARIANT EST DE GIRONA".
ANALISI CRITICA.

De l'analisi del contingut de la memoria i de I'annex d'ecologia del projecte de "variant est
de Girona", se'n desprenen els seglents

Aspectes generals:

- La propia memoria admet que l'estudi informatiu posat a informacié puablica la
primavera de 1983 és substancialment diferent del que ha originat I'actual proposta
de variant: "Como consecuencia de los inconvenientes observados en las variantes
estudiadas, en 1986 se decidio efectuar un nuevo estudio de variantes... "

Per tant, el MOPU (amb la complicitat dels Ajuntaments) ddéna per bona la informacid
publica de l'estudi informatiu de 1983 i pretén efectuar les obres del tracat sense una
nova exposicio publica ni I'acompliment del decret d'impacte ambiental, quan el projecte
fins ara amagat no té res a veure amb l'inicial.

- L'estudi considera només com a mereixedora d'especial proteccié la vall de Sant
Daniel (3 km. d'un total de 17), i menysprea totalment la resta, especialment les
zones de ribera de I'Onyar en els municipis de Fornells i Quart, i en el tram final
des del torrent de les Mines (Campdora) a Sant Julia de Ramis, desfigurant
totalment el Congost i el vessant nord de la muntanya de Sant Julia.

A més, es manipula la interpretacié del Pla de Proteccié de la Vall en intentar fer creure
que aquest Pla només protegeix uns elements puntuals i no el conjunt de la Vall: tant en
I'encarrec del Pla com en el seu desenvolupament i conclusions, queda molt clar que el
que es pretén és la Proteccié d'un entorn natural ubicat al costat mateix de la ciutat de
Girona (l'Unic espai que encara resta lliure de I'especulacié) i no s'hi poden construir
carreteres. Qualsevol altra interpretacidé no s'ajusta a la seva normativa i requeriria
I'anul-lacié6 del Pla.

- La descripcié geologica de la memoria és tan breu, genérica i ambigua, que no
esta en concordancia amb I'obra que es pretén realitzar. Els materials del tram roig
inferior s'atribueixen a [I'Eocé quan en realitat pertanyen al Paleocé (20 milions
d'anys abans), fet que posa en evidéncia la manca de professionalitat del redactor
i la poca precisié del que aqui es presenta com un estudi de les caracteristiques
geologiques.
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- - Les dades de transit sobre les que s'han fet els calculs a [|'hora de projectar els
enllacos, son totalment subjectives. Aixi, la memoria diu que "las asignaciones
estimadas para cada movimiento, lo han sido fundamentalmente por la experiencia
y conocimientos al respecto de los servicios técnicos de la Demarcacion de
Carreteras en Gerona, ya que no existen datos especificos”.

Aixd vol dir que el MOPU no disposa d'estudis de densitat de transit en les carreteres
amb les quals vol enllagar la variant. Si a aix0 afegim que per a la resta del tragat s'han

fet servir les dades de l'estudi de 1983, que havien estat recollides el 1981, resulta
que s'ha fet un projecte que entraria en servei el 1992 amb dades d'onze anys abans o bé
donades a cop d'ull per la Demarcacio de Carreteres.

- En l'apartat de Geotécnia no es té en compte que les pissarres tenen una
problematica important pel que fa referéncia a la seva disposicidé estructural: el
seu cabussament (angle maxim d’inclinacié dels estrats en relacié a I'horitzontal),
és desfavorable en tot el recorregut de la variant per la vall, fet que comportara
problemes realment molt greus, derivats del lliscament a favor de les superficies de
discontinuitat (només cal recordar I'exemple del Congost I'any 1973). Aix0 suposa
un encariment i un impacte molt superiors als previstos.

- Les successives promeses de "guant blanc” a I'hora de fer les obres, amb tunels
fets amb mirament i mitjans artesanats, es contradiuen amb les propostes del
projecte. Es preveu la construccio de tres tunels artificials de 186 m., 220 m. i 135
m., per mitja d’excavacid, ubicacié de |'obra de fabrica i posterior reompliment. El
sistema d’excavacié deixant els talussos sense proteccid, pot comportar
problemes d'esllavissaments no menyspreables: es planteja una perillositat per als
treballadors i un impacte mols superior al previst. Inclos pot suposar un perill una
vegada acabada I'obra.

El volum de material que s'ha d'excavar es pot calcular de forma aproximada, per manca
de dades més concretes, i suposant que no sorgeixin problemes addicionals: per a un
recorregut total de tunels de 541 m. i considerant una seccid6 mitjana de 550 m2 ens
situariem en uns 300.000 m3. de roca a extreure, fonamentalment pissarres (aixd només
a la vall), de les quals 1/3 s'haurien de transportar fora de la zona i la resta serviria per al
reompliment del mateix tunel.

La "Comissi0 de Seguiment” creada per I'Ajuntament de Girona va fer la seva
primera reunié el 5 de gener de 1989. No s'ha tornat a reunir i oficialment encara no s'ha
constituit. Probablement seguira el mateix cami que el "Patronat de Proteccio de la Vall
de Sant Daniel", que malgrat haver estat aprovat el 1985 tampoc no ha estat constituit.
Al nostre entendre, aquesta Comissid haura de donar el vist-i-plau a les obres que faci el
MOPU i, per tant, s'haura de rebatejar i anomenar-se "Comissié de Constatacié de com
el MOPU ha fet combregar amb rodes de moli I'alcalde de Girona i aquest ha
pretes fer el mateix amb els gironins". L'alcalde ja va sentenciar, en la Unica
reunié d'aquesta Comissié, que "quan faci cinc anys que funcioni la variant, ningu no
recordara aquesta polémica".

- L'estudi presenta un tracat detallat a escala 1:1000 de tot el trajecte. En canvi, en
I'annex d'ordenacid ecoldgica figura un mapa amb un tracat que no concorda amb
el del projecte. Aixd sol invalida tot I'apartat i permet d'exigir una nova redaccié
d'aquest annex. Irdnicament, el mapa sobre el que figura el tracat erroni és
original del "Pla Especial de Proteccié de la Vall de Sant Daniel".

- - La filosofia del projecte és altament decebedora. El primer paragraf de I'annex
d’ordenacié ecoldgica sentencia que "no hay que olvidar que los seres humanos
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constituyen en orden jerarquico la referencia mas importante para evaluar las
afecciones al medio... cualquier solucion alternativa que alivie la con gestion de
trafico y sus secuelas polucionantes y negativas de todo género arrojara un balance
positivo aun a costa de agresiones menores sobre el mundo animal, vegetal y
mineral que como contrapartida se produciran”.

- En cap apartat de la memoria i l'annex d'ecologia surten citats els jaciments
arqueologics que podrien resultar afectats pel tracat. La muntanya de Sant Julia
de Ramis conté coves prehistorigues com la de Can Sant Vicenc i el cau de les
Goges. La primera es troba a uns 50 m. del tracat i la segona a menys de 10 m., i
possiblement afectada per un terraplé. El cau de les Goges és un dels primers indrets
on fou possible estudiar el Solutria a Catalunya, pertany al paleolitic superior i té
uns 20.000 anys.
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Aspectes concrets:

1. Ordenacié ecologica, esteética i paisatgistica. Introduccié.

- No s'han avaluat les agressions en el mén animal, vegetal i sols, i per tant és
improcedent parlar d'agressions menors sobre aquells més i quan és més que
dubtds el balang positiu de la descongestid del transit, pol-lucié i altres "secuelas
negativas".

Es sabut pel propi MOPU que la congestié del transit de Girona és gairebé en la
seva totalitat produida pel transit intern o amb destinacié final a Girona, i només
un 11'65 % és transit de pas en ambdds sentits. Aquestes dades, que alguna
vegada han estat negades per I'Ajuntament de Girona, formen part de les que ha
utilitzat el MOPU per calcular els transits que haura de suportar la variant.

L'Ajuntament de Girona podra negar validesa a aquestes dades argumentant que de
I'any 198+ enga ha variat molt la composicié i volum del parc mobil. Acceptant
aquesta argumentacid, és notori que el parc mobil gironi (especialment de la propia
ciutat) ha augmentat proporcionalment molt més que el de la resta de comarques o
punts d'origen del transit de pas, amb la qual cosa probablement aquest sigui
ara inferior a I'l1 %, en front d'un 89 % de transit d'origen i destinacié a la propia
ciutat i que no utilitzara la variant.

2. Contaminacio atmosferica.

- Com a conseqliéncia directa, es produira una fugida i/o eliminacié de la fauna
propera a la zona.

- S'admet la produccié de pols pel moviment de terres i pel funcionament dels
tambors assecadors de les plantes d'aglomerat. S'admet també, en aquest darrer
cas, que les plantes modernes venen proveides de sistemes de filtrat per cicld,
pero "tiene el inconveniente econédmico de que aumenta entre un 10 y un 15 % el
consumo de energia de la planta sin incremento de la producciéon". No especifica si el
plec de condicions per a l'adjudicacié de I'obra obliga a I'empresa adjudicataria a
eliminar tota mena de particules en suspensio.
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3. Sorolls i vibracions.

- Es produira la fugida i/o eliminacié de la fauna propera a la zona. Les espécies
propies d'habitats agricola - forestals es veuran substituides per espécies més
"urbanes". Aquesta fauna sera irrecuperable en tot el tracat en un ample superior
als 50 metres de la carretera.

- Durant l'etapa de construccid, el MOPU admet I|"especial incidencia de los ruidos
de las voladuras. Sus efectos pueden resultar mas tolerables con una adecuada
campafia de informaciéon a la poblacién". Resultara dificil de veure
com els ciutadans, molts d'ells contraris al tracat de la variant per l'est, restin
quiets davant les barrinades. Més encara, dificilment és concebible una construccid
respectuosa amb la natura i duta a terme amb explosius.

- L'impacte dels sorolls es presenta molt minimitzat en relacié al que es produira
realment, no només durant la construccié siné quan entri en funcionament: la Vall
fara de caixa de ressonancia i el soroll afectara tota la zona protegida.

4. Medi hidric.

- Moltes zones de ribera (torrents, rierols,...) es veuran afectades pel segellament de
materials i els solids en suspensi6. Limitar-se a canalitzar l'aigua significa
desconéixer la riquesa i importancia de les zones de ribera i les escorreries naturals.

- La construccid dels ponts i de terraplens i la canalitzacio de les aigles pluvials pot
provocar concentracions d'aigua i obstruccié de cursos naturals, afectant
negativament la dinamica ja de per si prou problematica de la xarxa torrencial i
augmentant I'erosié. La major part de les excavacions provocaran sense cap mena de
dubte la interrupcio del flux de les aiglies subterranies.

5. Medi terrestre.

La memoria enumera 16 possibles alteracions en el medi terrestre, perd d'entrada
considera 8 d'elles de nul-la probabilitat. Entre aquests aspectes que no valora, esmen-
tem:

- Productivitat del sol: Hi haura una pérdua irrecuperable del sol en tota lI'amplada

de la carretera (tracat + talussos + abocadors de terra...). No es por "reforestar”
alegrement sobre roca mare o materials transportats.
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La zona d'Us rural (agricola - forestal) compresa entre la variant i Girona pot
veure's afectada per possibles canvis de sol, no ara (pocs anys) sind en el futur.
Enlloc és valorat.

- S'ignoren els canvis dels sistemes d'erosié, especialment en la zona de la castanyeda
de la Font dels Lleons i el Torrent de la Mina de Campdora, que es veuran afectats.

Pel que fa als aspectes que si esmenta, no valora els efectes sobre espécies i
ecosistemes. Es destruiran 100 ha. de vegetaci6 pel cap alt. Tota via de
circumval-lacié va seguida d'una tendencia a la urbanitzacié del terreny compres
entre aquesta i el nucli urba. Es per tant previsible la urbanitzacié-degradacié en el
futur de la zona agricola-forestal compresa entre la variant i la ciutat (Sant Daniel i
Campdora, basicament).

- El procés de reforestacido que esmenta ("recupera las especies en taludes y zonas de
falso tunel, por lo que su repercusion global se corrige en gran medida") pretén
recuperar la vegetacié "natural", la qual cosa és impossible en alguns punts
dels forests, abocadors, talussos...

- La carretera no és un tallafocs, almenys en els tinels i viaductes, i en canvi
representa un perill potencial d'incendi.

- La preocupacié principal sembla ser camuflar als ciutadans i allunyar del medi rural
la via de comunicacid, i Unicament en el trajecte que creua la vall de Sant Daniel.
Pretenen fer-nos creure que passa per un extrem de la Vall, quan la zona protegida
és doble de la que es veu des de Girona i el tracat parteix en dos la zona delimitada
pel "Pla Especial de Proteccié”.

- Establir la variant per aquesta zona provocara a la llarga un canvi inevitable en el
paisatge. Girona no podra allunyar |'urbs de les vies de comunicacions, i per tant es
fa impensable una "illa natural a Sant Daniel", a menys que aquesta sigui de
fireta. El trencament de la ciutat respecte de l'entorn rural, cosa que potser ara
s'infravalora, adquirira un valor molt més elevat en un futur.

6. Medi social.

- Es falsa I'afirmacio de l'estudi en el sentit que "Tampoco supone la nueva variante
cambios del uso del suelo, ni crea tensiones de desarrollo urbanistico... ni altera la
oferta, demanda y precio del suelo, al menos en los terrenos directamente
afectados por la carretera”.

Amb la declaracié com a zona protegida, tothom va creure que Sant Daniel restava
fora del perill de tota mena d'agressions. La simple decisido d'un ministre va fer
que el mateix alcalde que va signar el "Pla Especial de Proteccido” el transgredis dos
anys més tard. No tindra cap mena de valor moral imposar la resta de restriccions
als propietaris de la zona quan es permet la construccié d'una variant. A pocs anys

vista |'especulacio i la urbanitzacié es menjaran la bellesa de la vall.
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7. Mesures correctores.

- Resumir les mesures correctores d'una variant de 17 km. que discorre en zona
muntanyosa i forestal, zones protegides incloses, en només cinc folis, és com a
minim inconcret.

- Es fals que "la inclinacién de los taludes de desmonte y terraplenes se ha disefiado
no sdélo en funcién de su estabilidad sino también por la consideracion de que sean
capaces de mantener con caracter estable una cobertura vegetal analoga a
la del entorno”.

Un talls no podra tenir una vegetacido analoga a la de l'entorn: en tot cas es
podra controlar I'erosié i gracies. A més, només s'esmenta la reforestacio (caldria dir-
ne regeneracioé herbacia, arbustiva o arboria, segons el lloc) en el tragat de la vall,
donant que per a la resta campi qui pugui.

- El sistema de reforestacié que esmenta el projecte és ingenu. No es pot parlar de
plantar espécies arbories tan alegrement:

1. No s'assegura que les zones a reforestar presentin un "sol” adient per
plantar-hi les espécies: no creixera sobre roca mare o materials transportats.
No es pot pretendre que la terra recol.locada al seu lloc sigui un "sol” com el que
hi havia abans de remenar, ja que el sol forestal porta com a minim centenars
d'anys d’evolucio.

2. En talussos o terraplens de pendent elevada ( > 40 %) caldra assegurar en
primer lloc la cobertura del sol. A tal efecte és necessari previament fer una
"sembra” d'espécies herbacies i arbustives, per introduir posteriorment les
espeécies arbories.

3. No s'esmenta la intencié de regenerar les zones afectades en tot el tragat.

4. Fer un seguiment i control de les regeneracions implica un periode en cap cas
inferior a deu anys.

Es de destacar que la memoria ressalta que a la Vall "las masias mas préximas, can Matén
y Can Vila, estdan a mas de 100 m. de la carretera". Aquests calculs no coincideixen amb els
planols del tracat. Si més no, a la Vall hi ha un minim de set masies a menys de 100
metres del tracat:

- Can Loreto, a 90 m.

- Can Parassa, a 86 m.

- CanVilar, a 40 m.

- Can Pi, a 100 m.

- Can Mirallets, a 64 m.

- Can Gifreu, a 52 m. de la boca sud del tunel i a 72 m. de la boca nord.
- Can Maton, a 26 m.

Fora de la Vall, s'han d'esmentar les set masies habitades a la muntanya de Sant lulia,
que a més de l'impacte dels talussos i els sorolls la variant els passara a un promig de 68
metres (totes, a menys de 100 m. de distancia).
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Conclusions:

1. EI MOPU admet que l'estudi informatiu del 1983 difereix substancialment del nou
estudi de variants efectuat el 1986. Cal, per tant, un nou termini d'informacié
publica per a tot el projecte.

2. L'estudi considera només com a mereixedora d'especial Proteccid la vall de Sant
Daniel (3 km. d'un total de 17), i menysprea totalment la resta. Es degrada tota la
zona amb pérdua significativa de fauna i important degradacié de les comunitats
forestals, sobretot zones de ribera, alzinars i brolles ja de per si prou degradades.
Tampoc no hi ha la més minima referéncia als jaciments
arqueologics de la muntanya de Sant Julia de Ramis, especialment el cau de les
Goges, a menys de 10 m. del tragat. El cau de les Goges és un dels primers indrets
on fou possible estudiar el Solutria a Catalunya, pertany al paleolitic superior i té
uns 20.000 anys.

3. En [l'apartat de Geotécnia no es té en compte que les pissarres tenen una
problematica important pel que fa referéncia a la seva disposicidé estructural: el
seu cabussament (angle maxim d’inclinacié dels estrats en relacié a [I'horitzontal),
és desfavorable en tot el recorregut de la variant per la vall, fet que comportara
problemes realment molt greus, derivats del lliscament a favor de les superficies de
discontinuitat (només cal recordar I'exemple del Congost I'any 1973).

4. El sistema d’excavacié que preveu deixar els talussos sense proteccid, pot
comportar probles d'esllavissaments no menyspreables: es planteja una perillositat
per als treballadors i un impacte mols superior al previst. Fins i tot pot suposar un
perill una vegada acabada I'obra.

5. El volum de material que s'ha d'excavar només a la Vall és, aproximadament, de
300.000 m3. de roca, fonamentalment pissarres (només a la Vall). Aquests
centenars de milers de tones de terra i roca, al llarg de tot el tragat, on es
dipositaran mentre dura la construcci6? No esta prevista la regeneracido dels
abocadors de terra i la destruccié que ocasionaran. Tampoc s'esmenta per on acce-
diran les maquines al lloc de treball. S'obriran pistes forestals? L'impacte ocasionat
"durant” la construccio pot ser molt superior al tracat definitiu en si mateix.

6. La construccié dels ponts i de terraplens i la canalitzacié6 de les aiglies pluvials pot
provocar concentracions d'aigua i obstruccié de cursos naturals, afectant negati-
vament la dinamica ja de per si prou problematica de la xarxa torrencial i
augmentant l'erosié. La major part de les excavacions provocaran sense cap mena
de dubte la interrupcio dl flux de les aiglies subterranies.

7. El sistema de reforestacié que esmenta el projecte és ingenu. Un talUs no podra
tenir una vegetacid analoga a la de l'entorn: en tot cas es podra controlar I'erosio i
gracies. No s'assegura que les zones a reforestar presentin un "soOl” adient per
plantar-hi les espécies: no creixera sobre roca mare o materials transportats. No
es pot pretendre que la terra recol-locada al seu lloc sigui un "sol” com el que hi
havia abans de remenar ja que el sol forestal porta com a minim centenars d'anys
d’evolucid.

8. La contaminacié a la ciutat de Girona no disminuira significativament pel fet que hi
hagi aquesta variant i en canvi degradara una nova zona.
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9. S'encercla la ciutat de Girona entre carreteres, cosa que dona la possibilitat a
mig/llarg termini d'urbanitzar/comunicar la zona, amb la logica pérdua del valor
natural de Sant Daniel i Campdora, valor natural avui en dia molt poc considerat.

10.L'estudi ecoldgic és de tipus generic i mai autéenticament preventiu. No s'avaluen
en cap cas els costos ni la regeneracid i control auténtic de les alteracions. Conté
diverses inexactituds, alguna d'elles de dubtosa bona fe. Un exemple: EIl tragat del
mapa de |'annex d'ecologia no coincideix ni de bon tros amb el tracat real del
projecte (veure mapa adjunt). Potser el MOPU pensa que dibuixant-la més a l'est
pensarem que afecta menys la zona protegida de la Vall.

Girona, 13 de gener de 1989.
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2. L'ESTUDI DE "REPERCUSSIONS AMBIENTALS I
REORDENACIO ECOLOGICA”. ANALISI CRITICA.

El 24 de setembre de 1988 el MOPU encarregava a Joan Senent Josa un "Estudi de
repercussions ambientals i reordenacié ecologica". Un nom de molta patxoca que volia
posar una cortina de fum a les vertaderes intencions del MOPU: en absolut podria ser un
estudi d'impacte ambiental, doncs "SUPOSARIA FER UN PROJECTE TOTALMENT NOU",
segons paraules de José Javier Dombriz.

L'encarrec del treball, que fa en nom del MOPU el Governador Civil de Barcelona Ferran
Cardenal, havia d'estar fet en cinc setmanes. No es fa public fins al 9 de febrer de 1989,
cinc mesos més tard. El presenta a la premsa gironina el Governador Civil de Girona Pere
Navarro, flanquejat pel diputat socialista Lluis M. de Puig i del senador socialista Francesc
Ferrer. Destaca per la seva abséncia el suposat autor de I’'estudi, Joan Senent Josa.

De I'analisi objectiu de I'estudi de Joan Senent, i amb la col-laboracié d'experts en
questions mediambientals, la "Coordinadora N-II per |'autopista” fa les seglients

Consideracions:

1. L'estudi assegura que ha estat redactat segons allo que preveu el R.D. Legislatiu
1302/86 de 28/6, d’avaluaciéo d'impacte ambiental, i el seu reglament, desenvolupat
en el R.D. 1131/88 de 30/9. L'article 3.1 del Reial Decret legislatiu i l'article 15
del Reglament diuen literalment:

"El estudio de impacto ambiental sera sometido, dentro del procedimiento
aplicable para la autorizacion o realizacion del proyecto al que corresponda,
y conjuntamente con éste, al tramite de informacion publica y demas informes
qgue en el mismo se establezcan".

A més, l'art. 3 del R.D. Legislatiu afegeix un 2n. paragraf:

"2. Si no estuviesen previstos estos tramites en el citado procedimiento, el érgano
ambiental procedera directamente a someter el estudio de impacto a un
periodo de informacion publica y a recabar los informes que en cada caso
considere oportunos”.
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Si tan clar i net és tot el projecte, i atés que ni el redactat actual ni I'estudi de
repercussions respecten alld que disposa el paragraf sise de l'art. 10 del
Reglament d’Avaluacié d'Impacte Ambiental ("Se indicardan los procedimientos

utilizados para conocer el grado de aceptacién o repulsa social de la actividad,
asi como las implicaciones econdmicas de sus efectos ambientales"), reclamem
I'obertura, de forma immediata, d'un periode d'informacié publica que permeti
calibrar si s'escau el grau d’acceptacid o repulsa que el projecte de variant est
provoca entre els ciutadans dels municipis afectats.

2. Considerem una paradoxa de mal gust afirmar que la variant servira per salvar Sant
Daniel. Una afirmacié d'aquest tipus ja la féu fa pocs mesos el ministre de Defensa
Narcis Serra, quan va afirmar sense enrojolar que un camp de tir de la forca aéria és
la millor proteccié per a un parc natural.

Cabarfieros és un parc natural i Sant Daniel només té un pla especial de Proteccio.
Es potser per aix0 que en lloc d'un camp de tir només hi volen fer una variant.
De la mateixa manera que Cabafieros és ara un parc natural malgrat que ja

I'havia comprat el ministeri de Defensa, no renunciem a aturar la variant de
Girona per l'est, malgrat que el MOPU estigui en  ple periode d'expropiacions.

3. Una primera lectura de I'estudi de Repercussions Ambientals, sense que aix0 vulgui
dir que no en farem una reflexi6 més profunda quan aquell sigui exposat a
informacid publica, permet afirmar que conté un rosari de vaguetats i bones inten-
cions sense cap concrecio.

A tall d’exemple, podem esmentar:

- Es proposa evitar 'accés de maquinaria pesada pel Barri Vell - Vall de Sant Daniel.
Quin criteri separa la maquinaria pesada de la que no ho és? Vol dir que accediran
vehicles a través del nucli historic de Girona i la Vall de Sant Daniel fins a la zona
d'obres? A partir de quin tonatge es considera maquinaria pesada? La maquinaria
pesada fa referéncia a les excavadores o també inclou els camions?

- Es proposa emmagatzemar la terra vegetal per a una posterior re-utilitzacié. On
s'emmagatzemara? Com es regenerara els amplis llocs on caldra dipositar-la? On
s'emmagatzemara temporalment els centenars de milers de tones de terra i roques
dels desmuntes i talussos? A la propia vall? En terrenys expropiats o privats? Com es
garantira una total regeneracio?

- Es proposa crear una Comissid Técnica de seguiment per a la qual el propi encarregat
de l'estudi es proposa indelicadament com a membre. Ni el contingut de I'estudi ni
la tasca permanent d'assessorament d'aquella Comissié no tenen caracter
vinculant. De qué serveixen, doncs?

4. L'oposicié de la "Coordinadora N-II per l'autopista” a qualsevol tracat per l'est de
Girona no és producte de la tossuderia. Un termini d'exposicié publica de la totalitat
del projecte permetra copsar veritablement quants ciutadans s'oposen al projecte
del MOPU. No és la primera vegada que uns equips de govern, siguin municipals o
estatals, promouen projectes no acceptats pels seus ciutadans. I aquests, segons
prescriu la legislacid, tenen dret a un termini d'informacié publica. Si el MOPU
pretén aprovar i subhastar I'obra sense aquest dret que la legislacié ens reconeix,
iniciarem les accions legals pertinents perqué els tribunals decideixin qui té rad.

Un altra factor d’oposicié és la manca total d'objectivitat de |'estudi de Repercussions
Ambientals. A la coincidéncia de militancia entre el signant de I'estudi i tots els
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representants de l'administracié central que li encarreguen el treball s'uneix el
recolzament dels equips técnics de I'Ajuntament de Girona pel que fa a la redaccié
i als canvis d'impressions i orientacions rebudes de membres de l'equip de
govern municipal de Girona, també amb la mateixa militancia politica i
directament interessats a eliminar totes les traves al projecte de variant est.

Quan es crei el Centre d'Estudis Forestals proposat, sera bo de veure quants i quins
cientifics gironins dels qui han col-laborat amb el signant de l'informe (un d'ells és
regidor de [I'Ajuntament gironi i l'altre ex-regidor) en formen part. 55 milions de
ptes. de 1988 (un 1 % del pressupost de |'obra) és un caramel prou temptador.

Girona, 9 de febrer de 1989
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