SALVEM LAVALL DE SANTDANIEL 3
La N-ll per PAutopista

La Coordinadora N-Il per I'Autopista us agraira '
la reproduccio i maxima difusio d'aquest full.

;& ELEMENTS PER A LA COMPRENSIO |
Ly LA INDIGNACIO

T

s ot Quan demanem la dimissio de I'alcalde de Girona per I'afer de la Nacional Il, no ho fem
ST anicament per recordar-li les seves declaracions de setembre de 1985 («Si |la variant passa

e

N

1 per la Vall de Sant Daniel, jo dimiteixo»), sind també per la seva incapacitat d'articular i acon-
seguir el rescat de I'autopista i, sobretot, per haver-se doblegat tan faciiment a la irracionalitat
del «realisme» imperant, arribant-lo a defensar com ningu. Joaguim Nadal no ha tingut ni la
dignitat de continuar mantenint la postura que gairebé tots els ciutadans de Girona compar-
tien, ni la d’explicar les obscures raons de la imposicid del desviament de la Nacional Il per
la Vall de Sant Daniel. Com que ni ell ni ningl no s’ha atrevit encara a descobrir-les, us les ofe-
rim aqui de forma breu i sintética per tal que descobriu el paper de titella al que poden arribar
alguns politics que han renunciat a qualsevol transformacio de la societat.

a) La dreta gironina: el mateix alcalde de Girona declarava I'any 1984 que la defensa
d’alguns sectors del pas de la variant per Sant Daniel tenia «una certa magarrufa especulati-
va». Efectivament, tot i que el projecte actual no contempla cap via de penetracio a Sant Da-
niel, la més costosaiimportant ja estaria feta i res no impedeix pensar en possibles obertures
«per necessitat» en el futur (sobretot quan «per necessitat» s’ha aprovat ja una intervencié ne-
fasta en la Vall). Interessos que no cal restringir Unicament en I'especulacio del sol, sind gue
s'allarguen cap els beneficis que la demanda indirecta de serveis i materials suposaria per a
les empreses gironines. Tot aixd —podeu comprovar-ho a la premsa— vestit pel «provincia-
lisme» més denigrant: esgarrapar diners al govern central, crear llocs de treball i riguesa,
construir grans cinturons urbans, etc.

b) La dreta espanyola: la principal clau que ens obra la porta ala comprensié i indig-
nacié per a tan lamentable afer son els interessos economics del sector financer i empresa-
rial. A I'any 1983, quan tots els ajuntaments es declaren a favor del rescat de I'autopistai fins
i tot el govern no s’hi mostra totalment en desacord, I'autopista es troba en un procés de sa-
nejament via «<Fondo de Garantia de Depositos». Es a dir, tot i ésser una autopista amb bene-
ficis d’explotacié, la seva situacio financera li provoquen pérdues que obliguen a I'Estat ain-
tervenir-hi injectant-li diners. En el mes de setembre de 1985, quan el ministre Saez de Cos-
culluela manifesta el no rotund al rescat de I'autopista (és important assenyalar que en cap
moment no es feia necessari parlar d’expropiacio, car era possible |a via de la compra-res-
cat), la premsa havia anunciat no feia gaire que ACASA (concessionaria de les autopistes ca-
talanes) era ja rendible i de I'interés de diferents entitats en comprar-ne les accions. Sanejada
amb diners publics podia tornar ja al sector privat per generar beneficis.

c) No sentar precedents: durant aquest periode, a Catalunya hi ha altres processos
semblants al de Girona: Martorell demana el desviament de la Nacional Il rescatant un tros
d’autopista, el Maresme veu com a Unica solucio al seu col-lapse circulatori la gratuitat de
I'A-19,...

d) La politica del PSOE: en aquest context, el PSOE opta per la via menys comprome-
sa davant els sectors financers: no sentar cap precedent de rescat d'autopistes i fer-los con-
tents reprivatitzant el paquet d’accions en poder public, encara que aixd provoqués la des-
trossa d’'una Vall i la indignacio de molts.




BREU CRONOLOGIA

AMBIGUITAT

L'inici del «problema de la N-ll» cal situar-lo ja en el
Juny de 1961. No sera, pero, fins els darrers anys de la
déecada dels setanta | pnimers de |a dels vuitanta que el
tema pren cos i forga. En agquest primer periode nomes el
Cal-lectiu Ecologista de Girona té clar el que no conve |
presenta una alternativa concreta i estudiada
1978. MAIG:

L'Ajuntament de Girona fa public un breu projecte so-
bre com es podria desviar la N-1I del centre de Girona
que contempla un recorregut paral-lel a l'avtopista al seu
pas per Salt.

La Direccio General de Carreteres s'adrega a I'Ajunta-
ment de Girona per tal de comunicar-h I'encarrec a la V'
Prefectura Regional de Carreteres de realitzar un plante-
jament de la xarxa artenal de Girona.

1979:

El Col-lectiu Ecologista de Girona, donat que bona
part de les candidatures municipals abonen, amb alguns
matisns, la proposta de Gentristes de Catalunya-UCD
d’un projecte de desviacio de la N-l paral-lel a I'autopis-
ta, proposa i argumenta la recuperacio de I'A-17.

1981. GENER:

Joaquim Nadal convoca una reunio a I'Ajuntament de
Girona en la qual hi participen membres del Congrés dels
Diputats, Senat i Parlament de Catalunya (en total vint-i-
tres) en la qual es demana a la Generalitat el desviament
de la N-1l del centre de Girona,

1982. DESEMBRE:

Primer govern socialista, “Julan Campo es nomenat
ministre d"Obres Publiques | Urbanisme.

El dia 30, Joaquim Nadal, alcalde de Girona, sol-li-
cita a Julian Campo, ministre d’Obres Publiques i Ur-
banisme, que es faci una variant per a la N-Il al seu
pas per Girona.

CAMPI QUI PUGUI

Tan sagrades devien ser les raons economiques i poli-
tiques del ministre (vet aqui els déus del segle XX) que, a
partir del seu NO rotund a la gratuitat de I'autopista. s'i
cia un periode de frenstiques declaracions | répliques,
acords i desacords. entre els diferents municipis i sec-
tors afectats. Molt pocs mantenen |a dignitat i la raciona-
litat conquerida no feia pas gaire. Entre ells, cap alcalde.
Sembla que s'imposi la consigna: «Si cal fer un disbarat,
que sigui lluny de mi».

OCTUBRE:

En sessi6 extraordinaria celebrada el dia 11, 'Ajura
ment de Salt aprova una mocio oposant-se a qualsevol
tracat de la vaniant de la N-1l que passi pel seu terme mu-
nicipal. La mateixa mocio demana que es busqui un
acord entra tots els municipis afectats.

El dia 25 els alcaldes afectats pel possible tracat es
reunsixen a Fornells per tractar del problema de la va-
riant. Entre les propostes que sorgeixen en aguesta tro-
bada, la que passi pels Angels obié un ampli consens.
NOVEMBRE:

El 6, es reuneixen. amb I'abséncia de I'alcalde de
Quart, els batlles dels municipis afectats amb el gover
nador civil, Pere Navarro. L'Ajuntament de Quart es
«desmarca- de la proposta «pactada- de la variant, ja
que considera que parteix el municipi,

El dia 16, es crea la «Coordinadora de Defensa de les
Gavarres= i en la seva primera reunio aproven un docu-
ment de defensa del massis de les Gavarres, reclamen
que aquest paratge sigui declarat Parc Naturali acorden
niciar una lluita per aconseguir la gratuitat de |'autopista

La Comissio d'Urbanisme de Girona inicia un pla es-
pecial per protegir les Gavarres contra el perill d'incendis
que pot suposar l'obertura de la carretera.

DESEMBRE:

El dia 4 es reuneix la Coordinadora de les AAVV. de
Girona per tractar del deswiament de la N-Il i del Pla Ge-
neral. Pel gue fa al desviament, la Coordinadora es defi-
neix per un ragal que passes paral-lel a |'autopista perd
pel seu costat oest, comencgant abans de Farnells i ac.
bant a Medinya. Salti Sarria responen a la proposta de la
Coordinadora de les AAVV. | questionen |'alternativa
plantejada per les Associacions de Girona

Els veins de Sant Gregori es manifesten rodonament
en contra de fa variant per I'oest de "autopista

El 23, els alcaldes dels nou municipis afectats pel pos-
sible tracat de la variant arriben a I'acord de proposar
canjuntament al ministre que el desviament es faci pel llit
del Guell,

El dia 30. la coordinadora de les AAVV. de Girona es
reungix per estudiar la nova proposta i es manifesten en
desacord amb I'alternativa consensuada pels alcaldes,
La coordinadora mante el seu criteri de la variant ados-
sada a l"autapista

1986. MAIG:

EI27, Saez de Cosculluela comunica la decisio irever-
sible del MOPU de fer passar |a variant per 'Est de Giro-
naiassegura que es respectara la Vall de Sant Danuel

CONCRECIONS

Del gener de 1983 fins el setembre de 1985 el debat
respecte al desviament de la N-Il es realitza ja sobre pro-
postes concretes. Per un costat, les sis opcions del
MOPU: per l'altre, un front comu d'ajuntaments i altres
associacions | col-lectius per al rescat de I'Autopista

1983. GENER: Els ténics del MOPU presenten a
I'Ajuntament de Girona sis opcions del projecte de
desviament de la carretera N-Il (cinc per 'oestde Giro-
na i una per l'est, per la qual el MOPU s'inclina. No es
contempla el rescat de I'A-17).

MAIG: Diversos partits politics | el Col-lectiu Ecologis-
ta de Girona es pronuncien pel rescat de la concessio de
I'autopista al seu pas per Girona. Apareix a La Fullaraca
publicacio del Collectiu Ecologista de Girana, un ampli
estudi argumentant els avantatges | viabilitat legal, sco-
némica, tecnica i ecologica respecte que la N-ll passi per
l'autopista. La premsa en fa resso

JUNY: Tots els ajuntaments afectats, associacions
de veins i col-legis professionals es manifesten a fa-
vor del rescat de I'autopista en el tram compreés entre
Girona Sud i Girona Nord, amb uns nous accessos que
se situarien a Fornells | Campdora, aixi com amb la cons-
truccio d'una nova carretera que travessant Santa Eugé-
nia resolgués el problema d'accessos a Salt

JULIOL:  El dia 7, I'Ajuntament de Girona i les asso-
ciacions de veins arriben a un principi d'acord sobre la
possibilitat que I'A-17 sigui gratuita.

EI 8, el ple de Salt es defineix contundentment favora-
ble a rescatar la proposta de la gratuitat de I'A-17 com a
Unica opeid valida per desencallar el tema

El dia 12, el Ple Municipal de I'Ajuntament de Giro-
na aprova per unanimitat un document pel qual es
manifesta totalment en contra que la variant passi
per la Vall de Sant Daniel, per raons de tipus urbanis-
tic i ecolégic, i es manifesta a favor del rescat i gratuitat
de l'autopista, enllagant directament l'actual N-Il amb
l'autopista A-7. EI document afegeix tambe que s'ha
d'aprofundir els estudis técnics d'un possible tracat de
variant adjacent a 'autopista

Sarria de Ter —tot i considerar gue el millor pel seu
municipi seria la solugid Est— i Sant Gregori es pronun-
cien també pel rescat de 'autopista, mentre que Sant Ju-
lia de Ramis 1 Vilablareix es mostren favorables a la va-
riant «Est». Fornells es pronuncia tambe, amb matisos, a
favor de I'Est

Els arq r s del Pla ial de Pro-
teccia de la Vall de Sant Daniel, elaboren per a Punt
Diari un informe en el qual asseguren que el desvia-
ment de la N-1l per Sant Daniel suposaria un greu

p lagic i i istic, aixi com un dany
material als que hi viuen i hi treballen.

1984. JULIOL: Els col-legis professionals d’Arqui-
tectes, d’Aparelladors, d’Enginyers de Camins, d'En-
ginyers Industrials i de Perits Agricoles, manifesten
que «la variant no és el principal problema de Giro-
nas. Es pronuncien a favor «d'una via urbana que solu-
cioni els problemes interns de transit a Gironas.

SETEMBRE: El dia 20, I'alcalde de Girona s'entrevista
amb el Ministre d"Obres Publiques Julidn Campoiliplan-
teja la necessitat de trobar una solucia definitiva al tema
del deswviament. El MOPU no es pot pronunciar en man-
car-li un informe sobre la incidéncia urbanistica del des-
viament.

DESEMBRE: Comenga una clara ofensiva de Los Si-
tios en defensa de la variant Est.

Davant |'aparicio a la premsa, lant d’ambit nacional
com comarcal, d"alguns articles favorables a la solucio
«Estw, I'alcalde de Girona manifesta rodonament que an
cap cas |a varian! travessara la Vall de Sani Daniel.

1985. FEBRER: El Centro Democratico y Social (COS)
donaa conéixeruna segona alternativa Esta la vanant de
la N-I1.

MARC: Vint-i-set associacions de veins adrecen una
carta al cap de la demarcacio de Carreteres de Catalu-
nya urgint una solucio al fema de la vanant. L'Ajuntament
de Salt es pronuncia de nou a favor del rescat de l'auto-
pista i retusa gualsevol vial paral-lel

L’Ajuntarment de Girona afirma que el problema del
transit a Girona no se solucionara nomes amb la va-
riant | insisten en la solucio d'una variant agregada &

ABRIL En una entrevista a la Delegacio del Govern de
Catalunya amb tecnics | politics, s decideix iniciar una
intervencio en el sentit d'obtenir la gratuitat de 'autopis-
ta al seu pas per Girona. La premsa comenta que aques-
tes gestions compten amb el vist-i-plau del minister 1 1a
viabilital d'aconseguir-ho gracies a la parlicipacio de
|'Estat, a traves del Banco de Espana i el Fons de Garan-
tia de Diposits, en I'empresa concessionaria de |'auto-
pista {possibilitat que La Fullaraca ja apunta l'any 1983),
Els obstacles que s'han de saltar son: arribar a acords
amb la banca privada i el fet que I'A-17 siguil'dnica auto-
pista de I'Estat que dona beneficis.

MAIG: Els Ajuntaments implicats en el tema del des-
viament signen un document demanant al MOPU que
rescati la concessio de I'autopista entre les sortides de
Vilobi i I'Escala

JULIOL: El 5 dejuliol Felipe Gonzalez constitueix el se
gon govem socialista | Juhan Gampo es substituit per Ja-
vier Saez de Cosculluela
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EL SETEMBRE NEGRE

L'espasa de Damocles, que d'encateia tempsamena-
cava, altiva | presumpluos caps que abogaven per-
que la racionaltat s imposes, colpejal es maniesta amb
tota la seva brutalitat el setembre de 1985. Els que en sa-
ben les raons. encara les oculten. Nosaltres ens hem
avenlural a destapar-les en |a primera plana (veieu «Ele-
ments per ala comprensio i la indignacios)

SETEMBRE

El dia 12, Nadal, Gelada i de Puig s'entrevisten amb
el nou ministre d'Obres Publiques. A la sortida, I'al-
calde de Girona declara que el ministre ha promes
desbloquejar el tema i establir un calendari d'adjudi-
cacio de la variant. Respecte del rescat de I'autopista
diu gue no se’n pot dir res.

El dia 28, el ministre d'Obres Publiques visita la ciu-
tat de Girona i déna un termini
per tal que els alcaldes es posin d'acord en un tragat
de la variant i assegura que les obres comencaran el
1986. Queda clar que si abans d'aquesta datano hiha
acord, serd el MOPU el que decidira sobre la variant.
En aquesta visita el ministre deixa clar també que no
acceptara cap proposta que plantegi la gratuitat de
I'autopista.
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LA NEFASTA IMPOSICIO

Els esdeveniments posteriors a la imposicio (encara
no del tot aconseguida) del desviament de la N-Il per
I'E ‘-on massa recents i susceptibles de canvi (aixo és
5 | us proposem) per esmentar-los en detall. Es
m ligo d'historia veure I'esforg propagandistic
dels uns per vendre el producte i el silenci complice dels
altres, Ens parlen | parlaran de molts milions de pessetes.
de molts ponts i tinels, de molts esforgos i reunions..
per amagar i vestir una destrossa indefensable.

1987. MARG:

Eldia 17, el ministre Saez de Cosculluela anuncia a Gi-
rona que 12 N-1l passara per Sant Daniel respectant la
vall. Tots els alcaldes hiestan d'acord. L'obra, que estara
acabada I'any 1990, costara 4.500 milions de pessetes
La premsa gironina, que hi dedica molt d'espai, destaca
I'esforg economic per salvar I'ecosistema i el paisatge
{asseguren que 1.000 milions més dels inicialment pres-

tats). les caracteristiques técnigues, la solucio de-
cbiemailainversio de 500 milions de pesse-
1 pont a Fontejau. Cal vendre la imposici6

TH\'J’H

EL DESVIAMENT DE LA N-II
NO SOLVENTARA ELS PROBLEMES
DE TRANSIT A GIRONA

«[’estudi de transit i transport de la ciutat de Girona i les seves rodalies»
realitzat per I'Institut Catala d’Enginyeria Civil I'any 1981:
» «L'origen dels problemes de transit de Girona esta en la composicio hete-
rogénia del transit que circula per la poblacio, que es de tres tipus:

ingustrial — els de pas, el desti i origen dels quals no és la ciutat,

— els d’accés, amb desti o origen en ella,

— ['urba amb origen i desti en la mateixa ciutat».
* A partir de les matrius Origen-Desti dels llocs d'Enquesta, s'han obtingut
unes dades que indiquen que a mesura que la carretera nacional s’acosta
al centre de la ciutat la importancia del transit de pas disminueix de forma
important, en ellloc 2 (la Devesa) no arriba al 10% del totalien |1 (al'algada
del C/ Carles Rahola) al 15% del total. En altres paraules, es pot dir que el
transit urba o d'acceés a la ciutat és el component més important dels viat-
ges que suporta la N-Il al seu pas per Girona, arribant al 90% en el lloc 2.
Per tant, la majoria de problemes de transit que suporta son causats per
transit que genera la propia ciutat».
«Per tot el que s'ha exposat s'arriba ala conclusio que el mal funcionament

delaN-II, al seu pas per Girona, és degut principalment al transit de la pro-
pia ciutat, tal i com reflexa de forma patent la Taula 7.1».

EL DESVIAMENT DE LA N Il PER SANT DANIEL,
ATEMPTAT CONTRA UN ESPAINATURAL PROTEGIT

La construccio de la variant Est com a alternativa a la N-1! al seu pas per
Girona comportaria incidéncies negatives, sintetitzades en:

— Unarigida compartimentacio de la vall en dues zones.

— Alteracio de I'equilibri en zona agricola, forestal i urbana, amb su-
pressio de bona part dels camps de conreu des de la Font de la Polvora fins
a Campdora, en |a linia de més alt aprofitament agricola.

— Agressio a la xarxa actual de boscos de ribera, torrents, camins tradi-
cionals, accessos a indrets importants, destruint bona part de I'estructura
morfologica i paisatgistica actual, i tallant en alguns casos aquestes linies tan
impaortants en el territori de la vall i que la fan assimilable o identificable.

— Intervencio negativa en la composicié del paisatge actual. Qualsevol
eix d'aquestes magnituds comporta una alteracid notable de la visual en un
espai natural.

— La possibilitat potencial d’aparicié d’un acces a la N-II per Sant Da-
niel, donada la seva proximitat al centre urba de Girona i al sector d'enllagos
a la Devesa, pot col-lapsar 'eix actual d'accés a la vall i anullar la penetracié
natural a la vall, que es dona al llarg del riu Galligans.

— La incidéncia sobre I'ecosistema actual seria del tot negativa. Aixi
tota la fauna existent, especialment a la zona agricola i boscos de ribera, es
veuria del tot agredida pel que comporta un eix d'aquestes dimensions, que-
dant desplagada tota ella més enlla del sector Est de la variant.

— L'agressio i alteraci¢ seria notable i general des de Quart fins a
Campdora, afectant boscos i camps de conreu, perd molt en concret es veu-
rien del tot afectats la plaga de les Sardanes i la font del Ferro, i desapareixe-
rien les seves caracteristiques com a zones importants i naturals d'esplai.
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«El batlle Nadal, contundent: en cap casla variant de a N-if passara per Sant Daniel». (Punt Dia-
rl, 23-12-84).

Margués - Forca. 2 - GIRONA - Dip. Leg, GI-804- 88



