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J 2.2.4 | LES INFRAESTRUCTURES. Per tema

L.a mare de totes les variants

Fins al 17 de marg de 1987, en qué els municipis afectats van acordar el tragat est de la variant de
I'N-II, I'Ajuntament de Girona va protagonitzar intenses negociacions sense aconseguir el consens unanime

El primer projecte de variant de
I'™N-IT a Girona duta dlels anys
scixanta, Ll 6 de setembre de 1965
el ple municipal de FAjunament
de Gironavaacordar demanaral Mi-
nisrer d'Obres Pahliques que
UN-IT passés per la plaga Margues
de Camps, la Gran YVia i Pavingoda
Hamen Foleh, Aquest tejecte v
enerar cn servel aquell mareix any
i va ser operatiu durant deu anys.
fins que la ruea va ser desviada per
la pondy Fernun Puig i of passoig de
I Devesa, El 1973 va comengar a
funcionar el viaducte de Renfe, per
la qquaal cosa ja no bi bavie el pas o
nivell de Booastmue de Pocta, Amgs,

i v desviar el Giell § se n'havia

cobert 'ancic Hic pel wostar de
Dievesa i Vesplanada de Can Sarasa,
Lat travessera de 'N-11 per lacarre-

el contrapunt

tera de Barcelony, Lo ronda Ferran
Puig, ¢ passeig de la Devesa i 1a-
vinguda de Franga va ser I"Gnica vig
possible per trwessar Giron de

L
Tw

franc fins al 27 de marg de 1993,

quan |a variant st va comengar a
absorbir ¢l trnsic gue passava de
Naeg de Girona, Pysior,perd, des

HI PASSA O NO, PER SANT DANIEL?  passés pel fons de a vall. La frasc ningd no Pha seatic:

Dcs del 27 de maig de 1986, e qué el MOPU va
comunicar la seva decisit imevocable de fir passar la
variant penl'est de Girona, molts clutadans i polities no
han defat escapar 'ocisi per demanar la dimissic de
Joaguim Nadal com a alcalde de Girona. Tothom

que Nadl va assepurar que I'N-11 no passaria
per la vall de Sant Daniel | que si hi passiva, dimiticin
Ell assegura que no passa per & vall de Sant Daniel i
que amb Fameniaga de dimicir va impedique |a variane

» miai en directs, perd, scpons ell, 'hauria pronundiat
durnt una discussit amb el titular del MOPLU, Julidn
Campos, per forgur-o u fee pujar [ variant més cip a les
Gavarres: A partir d'agui; 23 van produir mobilitzacions,
€S Van (IEARICEAL grups contmaris a |
presentar reeurses contenciosos administrrius, que
I'Audiencia Nacional va acabar tombant. 1erosi6 no el
va afectar i, en les municipals del 26 de maig de 1991,
INadal va revalidar la majoria absoluta. /SGA

esties van
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A zofa F aquesies linies, panoramica de la vall de Sant Daniel abans
dalu variant, A la plana anterior, dues instamanies del 17 do marg
de 1987: foaquim Madal | Javier Saenz Cosculluela brndant amb

Cava perque s'havia consensuat a varlant per 'est (esquerma), iols

efs alcaldes dels municipes MeClals, solos Jomy cowaLar

__ Savaror Garciaebos [

del 1972 s'ha posut vircumwal-lar
{iirnna per Tautopist,

Collapses diaris

A pandr dels anys voitne, -
mene del pare automobiliscic i el
UANsPOTL per cametens va ler que
hn carreeens de Barcelona e col Lyp-
s vacla div, més enlkl de les hores
punta. La travessera suporina did-
rianent tres mil camions de gran
tonge, o més de milers de turis-
mes, que la utilitzaven com a via
urlana o com a cametera. Per amiy
es v fer necessan oreure I'N-1T del
cenere i PAjuntament demoericic
o reclamar-ho a Madrid,

Aini, ¢l 22 de maig de 1983 es
an pemsar o gxposicié pablics cine
altermarives de trigat. de les quals
quatre passaven per loesr | només
i per Pest. Bl redactor de esoudi
previ del MOPLL Bernardine Par-
do, en un debar a la Casa de Cul-
tura, al juliol, va defensar 'opei6 ese
perqué nn planteava «problemes
urhanfstics, mi coolbpics, ni e
nicsw, Kn :lquelll moment, tathom
—ely politics 1 la secietar givil—,
menys el MOPU, reclamava el res-
catdelantopista. L' Ajuntament de
Girana v rebutjar oficialment 'op-
wib est, per ka seva incidéncia sobre
Ta vall de Sant Danicl. El 1984 ¢l

Ciremi de Promators 1 Constructors
de Girona va aposear pel tragat est
pergué crclgue presentiamenys
problemes de ereixement urhanis-
tie, Salt també es va oposar a les op-
cions de ['oest perqué remiz que el
municipi encarm quedés més partin,
i va allegar que volin defensar lox
Deveses.

|any 1985 alealde de Girona,
Jeuepuirn Nadul, va anuncine que, si
la variant passava per Sant Daniel,
presentana la dimissit. Aleshoreses
vacrear b Coordinadorade Defensa
de la Vall de Sanc Dianied § "Ajun-
tament es va treere de la manigs
la variant pel it del Gliell § el cami

de Fontajau, apeié que of 19456 cl
MOPU varebutjar com avariant de
I’ perd gque vaincloure com a

torma, 0 canvi gue Ajuntament de
Giirona aceeprés 'opeid est: ox roac-
ta del ponr de Fontajau (vegeu el
capitol 2.21 d'aguest mateix llibre).

EI 17 de marg de 1987 I'Fsm
va acordar amb els alealdes de toes
els municipis afectars que invertina
LB miliens por for L vanont; ¢l
19 de juny de 199 vaaprovarel pro-
jeere per 3305 milions; el va adju-
dicar @ una unid 1emparal entre
Ocisa | Fereovial, per 6,557 milions,
que va comengar Jos obres el 7 de
novembye segient.
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[12.2.5 | LES INFRAESTRUCTURES. Per terra

Tres anys d’obres

Els 16,9 quilometres de la variant de I'N-Il de Girona van ser inaugurats el dissabte 27 de marg de
1993, després de 29 mesos d'obres, sis anys de polémiques i milions de metres ctibics de terres mogudes

L'aleshores ministre d'Obres Pa-
bliques i Transports, Josep Bo-
wrell, va inaugurar la variane est de
Girona el dissabre 27 de marg de
1993, al migdia. Borrell, que aguell
dia 5 va presentar insistentment
com g miniscre de Medi Ambient,
més que d'Obres Pabliques i
Transports, va reconéixer que la
variant de Girona no solucionava
els problemes de futur, sind que
names repatava una mancanga his-
thrica, Acabava d'encerar-se un
debar, que, com és veurd en ol ca-
pitol seglient, s'ha allargar anys i
panys, Contra una opinié molt es-
resa, aquell dia Borrell va adverti
que no es podien fer carrereres de
cuatre carrils si al mateix temps
ex volia preservar el medi, No obs-
tant aixé. no va teobar concracic-
thria la previsio de desdoblar
PN-T1 des de Valéncia fins a la
Jongquera.

Enrere quedaven gairebé tres
anys d'unes obres, que, iniciades
el 7 de novembre de 1990, van ser
forga accidentades. Les accions de
protesta dels grups que s'oposa-
ven al rragar —tema que es rracta
enprofunditacen elllibre tereer—
i alguns imprevistos téenics —es-

lavissades de terres o 'error de
caleul del Congost, on,encompres
d'un ninel, es va fer el criticar crag-

Fer— van provocar retarcds conti-
nuits en ¢l calendari previse 1, so-

hretor, un considerable encari-
ment del projecte, que va acabar
costant uns 10.000 milions de pes-
setes, entre lobra, els serveis afec-
ats i les expropiacions, En toal,

esvanmoure 5.830.000 metres cii-
bics de rerra i es van plancar
120,000 arbres i 80.000 arbustos,
i es van sembrar 80 hectirees de
graminies i lleguminoses per con-

Z0[GIRONA EN EL GANVI DE MIL-LENNI



A 13 plana anterior, &l nus del Congost, el desembre de 1999, A sota
d'aquestes lnles, panacdrmica de i vall de Sant Dandel amb un dels
wvigducies de la variant est. A la foto inferior, Joaquim Nadal, Josep

Borrell | Isabel Salamang, el dia 27 ¢z marg de 1993, &n un tinel,
durant inauguracit da I'obra. FoT0s MAKEL LA ¢ LIS AOMERD,

solidar el terreny, La carrerera 16
7 passos elevats, 4 passas subee-
rranis, 3 pones d’un rram, 3 tinels
artificials, una eaixa sota la via del
ren i 6 viaduetes. La carrerera,

que permet anar de Fornells de Ja
Sclvaa Medinvien un quart dho-
1, ecupa una superficie de 34 ha,
té una longitud de 16,886,785 m i
suporta uns 17000 vehicles diars,

les imatges

ESPEC TACULARS.
Aquesti foro, de Manel Lida,

de bes obres del viaducre de la

carretern de Chuart demosen
dimensin de les obres. També
5'ha de notar, per, el canvi que
Vit Fepresentar, sobretol pera ln

granp del costar,

MANIFZSTACIO T

ALTERNATIVES. Totel
proces de la variane de 'N-11 de
Criromt v eatar marcat per
I"aposicid papular, que o es va
limmizar a les mobilitzcions. s
visr presentir altesnatives, que ¢l

temps ha demostrar factibles.

Salvador Garcia-Arhés [

la cronologia

-am tdesembre de 1m
an.lm MNada) lﬂl-liﬂlljl milnistra
o'Dbres Pabligues | Urbanisme,
Julidn Campo, que es facl ina
variant de IN-l a Girona,

-22demaigde 1983
ﬁmslnrcrpnhﬂ do Vestud prevl
el | Mﬂ?ﬂ amh nlnﬁpmnm

-7 de Jullol do 1983 '
L'Ajurtament i e associacions dg
weins de Girona aposten perla
gratutal ge 1 A-7. L'endemd ef pl
de I‘Munlanﬁnlﬂ'&ﬁallmﬂﬁ
manitesta a favor d'aquesta ldea,

- 22 de desembre ds 1984
Nadal. assegura que [a variant no.
passari per Ja vall de Sant Daniel,

— Uin dia de 1985
Frasa mibca: Nadal dlu que, e
privt, va amenagar &l ministre
Campa de dimiir si a variant
passava perSant Danial,

‘~18 de novembre de 1985

E8 e Coornadoa de Gups

-wummmm
Acord ertre eis aicaldes afectats | el
MOPU per for passay |a variant per
I'est. En canvi, I'Estat construied el
mmmmmammh

-ZTdemargde 1993
Després dintenses mobllitzacions
populars g pﬂngmduamm
d'obres, enira en funcionament fa

mﬁmmﬁum

via ne insuficlent.
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[12.2.6 | LES INFRAESTRUCTURES. Par terra

Pensant en el desdoblament

Lavariant de I'N-Il a Girona per la vall de Sant Daniel va quedar petita un cop inaugurada i, cinc anys
després, tots els esforcos es van centrar a fer el desdoblament d’aquesta via per I'oest i per 'autopista

La vardant de I'N-11 per 'est de
Girona o variant de Sant Danicl,
malgeat la inversio econdmica que
va suposar i la polémica que va
gencrar, amb només un carril per
banda, va quedar petita just des-
prés d'entrar en servei. No en
vil ¢l que aleshores era miniscre
d'Obres Pabliques i “Transports,
Josep Borrell v recondixer el ma-
teix dia de lo inauguracit que la
nova Variant no tenia prou capa-
citar per absorbir tor ¢l eeinsit
de I'N-11. Just cine anys despeés
d'aquella inauguracid, I'actual Mi-
nisteri de Foment ja va plantejar
el desdoblament.

F1 1999 ¢l ministeni ja tenia
redactar el projecte de desdobla-
ment de I'N-II en el tram que
va des de Fomnells de la Selva
fins a Tordera, del qual només
saprofiten 8 dels 30 quilomerces
del recorregut, coneretument des
de les gasolineres de Caldes de
Malwvella fing a lentruda de Ia
variane de Girona, La resa ha de
ser una autovia de nova construc-
el que passard per et de 'N-11
i gue 1€ un cost de 22,000 milions.
Tor plegat és unaautovia persubs-
titwir I'N-11, que tindrd el punt

de sortida a la prolongacio de
I'’A-19, a Tordera, a I'est de Iac-
tual, i arribard fins o Fornells, perd
sense afectar Ja vardant est, Ung
obra que, scgons les previsions
fetes el 1999, hauria de comengar
com o molt ard ¢l 2002.

Per Sant Daniel, mai més
La polémica es va desencadenar
en fer-se pablic aguest projecte,
pergué s posava damunt la taula

2H[GIRONA EN EL CANVI DE MIL-LENNI



Hare/s Genis Reteach [

la conveniencia de continuar el
desdoblyment de TN-1T al costat
d’unavariant que només reniacine
anys de vida 1 que alhora suposava
una nova agressid a lavall de Sanc
' Daniel. A més, es van aporear in-
* formes técnics que demostraven
que alguns trams de ko varant
esran Sl en uni zona inun-
dable, L'alcalde de Girona, Joa-
quim Madal, va donar garanties
dbsolutes gue la variant de Sant
Daniel no es tocaria i va creballur
pensant en ['autopista com a mi-
llor aleernativa. La polémics es
va tancar guan totes les parts im-
plicades van tenir clar gque la vi-
rignt de 'N-1T no es tocava i quc
la millor opeid era fer el desdo-
Blament per 'oest; perd no re-
cuperant el vell projecre de Sant
Gregori i Bescand, sind negoviant
la grawitar de Vautopista, que
s'havria dampliar amb la cons-
truccit del tercer carril. Aguest
debares vagenerar durant el 1998,
en un mement en qué la mujoria
dalcaldes de les poblucions afec-
tades pel tragae de 'N-1T es van
posar d'acord i van signar un do-
cument historic reclamant a ba Ge-
neralitat i al govern de I'Estat so-

Dos aspectes guotidians de la variant g5t da IN-N per 12 vall de Sam
Danied, ami les cues de cotes gue as produalxen en alguns trams
i que 501 una clara mostra ¢ 1 necessitat que hiha que sen faci
ol desdoblament. £ matelx dia da fa Inaupuracit d'aguesta via, e ministe
Josep Bomall va dir gua gra insuficient. #0105: ANNA CARRERAS.

luecions urgents pera |a xarxa vifiria
a les comarques girenines i, en
coneret, demanant el tercer earril

de l'sutopista. La resposta no cs
va fer esperar @ un decret del go-
vern estatal dictat ¢l 5 de no-

vemhbre de 1999 establia la gra-
tuitat, a partir del 10 de gener
del 2000, del tram d'autopista A7
que va des de la sortida de Girona
sud fins o lu de Girana nord. En
una primera fase, ja hi havia la
solucid provisional de la gratuita
del tram urbi de UAT: perdy lu
reclamacit dels alealdes o del go-
vern de la Generalitar anava mole
més enlli 1 proposava s construe-
cid d'un tereer carril, gue fos gra-
ruit des de Pacroport o des de
Fornells fins a Medinyi, amb el
qual Girona ja rindria ly sevs va-
riant oest. Lna variant oesc o wer-
cer carril que, connecant en el
dos extrems amb la vanant est,
formang una ronda de circum-
val-laeid de la ciugar que, a més,
rindria un sentit metropolith per-
qué inclouria nous AECEssos, entre
els quals hi ha previse fer, a partis
de 'any 2000, el de Fornells, el
de Medinva i el de Sant Gregon
o Cirons centee, que donaria accés
directe des de 'nutopista al sector
de Fontajau i uls poligons imdus-
trials de la Nestlé, Domeny i Sant
Gregori, Amb aquesta solucid gue-
duria desdoblada la variant est,
perd per loest i per "autopista,

GIROGNA EXN L. CANVI DE MIL-LENNI [ 29



. 2.6.8 | LES INFRAESTRUCTURES. Per fer

I.a variant que no va poder ser

La variant oest de Girona, un vial de 7,9 quilometres, amb vuit giratoris i dos viaductes, un per travessar
el Ter i I'altre sobre I'A-7, i amb un pressupost de 2.750 milions, era, el 1999, un projecte mort

La gratuitat de 'A-7 en el tram
comprés entre Girona nord i Gi-
rona sud § les perspectives de la
construectd d'on eercer carril
["nutopista van aturar del ror, a
final dels anys norant, antgs
variont per oest, Bl projecte re-
duetar el 1995 per Ia dircecid ge-
neral de Carrereres de |a Gene-
ralitat prevela connectar els mu-
nicipis de Sane Grepor, Besvand,
Sale 1 Vilahlareix i havia e serar
d'enllag entre les carreteres
GL-531 {Girona-les Planes),
Nell (Gironp-Angles) @ GI-533
(Santa Caloma de Famers-Giro-
nal. Entre els principals objectius
gue wvalmen el projecre i el feien
necessar hi havin com o prioritat
absoluta donar-hi fa funcia de va-
rianc per 'oest de antiga N-[1L
Abd ey creava un eixoa oest del
nueli urhi de Giroma gue perme-
tra fer la circumval-lacit de la
ciurar als velicles procedents de
les wones de les Mlanes, Angles
i Santa Coloma, perd també s'-
conseguiria comunicar directa-
ment Sant Gregon | Bescand, evi-
tnt que els vehicles haguessin
de fer bnovoler per Girona o tra-
vessar el Ter per la Pilasera, 0.

M0 GIRONA BN KL CANVE D8 ML LESNT

d'alrra handa, també s'aprofitava
per fer la varane de Sane Gregori
ioreduir el pas de vehicles per

l'interior d'aguesta poblacia,

Per qué nores va poder ler?
Les raons por les gquols finalment
la variant de Poese per Sant Gre-
zori oo es va poder fer, porser
cal buscar-les en el fet que en
U PrOjECTe gue Empoe no va ae-
har mai de convencer a tothom,

i justament exeusa'd aprofitar a

gratuitar vl tercer carril de F'A-7
va ser ideal per abandonar, potser
definitivament, ef projecte. e
fer, els Amics de les Deveses de
Salt s havien mobiliczar, el 1994,
amb un seguit dactuieions rei-
vindicatives per evitar que es fes
la variant vest. Després van seguir
alores urguments gairebé com un
efete damind des de diferents ajun-
taments i enritars naturalistes en

contra del projecte. També I'al-
calde de Girona, Joaquim Nacat
(PSCY, el de Salr, Xavier Co-
rominas (PSC), van prioritzac el
plad’aceessos sobre kavarianroest,

Peri el que v ser determinnt
vi ser acord o qué van arrbdr
21 alealdes, des de Maganer de
la Schva fins a la Jonquera, I'11
de juny del 1998 signane un do=
cument sobre les millares de les
COMUNICICTons i iuru.'urll-'l'rql-lﬂf‘gi'

—_
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[ |
Proposta de tracat de la variant
oest a Girona
| :
‘ AGrona 4l
LA :
(] |‘ ‘ nt
| ! carretora GE-531 de
Girona a les Planes
P
s
L 3
%,
|
‘ "‘ TERME MUNICIPAL
% . DE SANT GREGORI
‘r- o *'.

A la plana antarior, els berrenys qua 'havlen reseivat, seqans
¢l prajects de |a variant oesy, per fer &l pont sobre el riu Ter,
Afuost pant, perd, es tark lgualment per faciitar la comunicacia
enira Sant Gragari | Bescand, A sota, el prafic de la variart, fal
rom 5'havia previst en el projecte de la Generalital. FOTO: D BRUGLE.

Pant del

(= 0| S— % Lifinenn
ﬂhh'::"-_ |. '.'..! i"'.
L ¥ = e o B FEF R
. ‘\_: SANT BREGDA!

=L Y i

=

ronines 1 cn el qual instaven la
Generalitar | el Ministeri de Fo-
ment aengepgar, de maneraurgent,
'ampliacié de ot el tam giron

de la carrerera N-11 1 'autopista
A-7. Per tant, quedava clur que
la variant oest s'havia de suplir
amb la gratuitat de I'A-7 cn un

.

i
b g T, M. DE
- %\VILABL.IHEI?E
- i

La varkant hawria enllacat
amh |a carrelera de Santa
Coloma de Farners, al
terme municipal do
Vilahlarelx

Enllag amb la
carrelora N-141
e Girona a

Es prevela consirule
un pant sohra gl Ter b
) TEAME MUNICIPAL

i DE BESGAND
i
(1%
‘b:'
i " = ’
A
primer moment i amb la cons- ¢l de Bescand, Kavier Sov, van
truceld del tercer carril més en- afirmar amb rotuncitat que el pro-

davant, Aquell any, tant 'alealde  jecte de I'antiga variant oest havia
de Sant Gregori, Lluis Ferrer,com  quedat mort,
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