CARRETERA N-II DE MADRID A FRANCIA
POR LA JUNQUERA P.K. 717,00 AL P.K. 733,00
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1.1. HEHORIA

1.1.1. DATOS PREVIOS
1.1.1.1. ANTECEDENTES ADMINISTRATIVOS

La Direccidn Goneral de Carreterss emitis con fecha 20=-12-85
la Orden de Estudio para la redacelen dal Proyacto de Conep=
trucelén de la variante de Gerona, cuye texto se acompafia en
2l Anejo Ne, 1 de lm presente Memoria.

En Julio de 1587 se convocod Concurso Poblica para la adjudi-
vacieén de los trabajos de aalatencla técnica a la Demarca-
€ion de Coarretoras del Estade an Catalufia, para la redacoidn
del mencionade Proyecto de Construccicn,

La adjudicacidén del concurso sa proedujo a favor de la empre-
4 econsultoera Ingenleria de Autopistas, 5.A., efectudndosa
el correspondiente contrate con fecha 12 de Plcieambre do
1987.

1.1.1.2. ANTECEDENTES TECHNICOS
A principios del ano 1983 se vedactd el Estudic Informative
de la CH-IT, para la supresion de la travesia de Gerona. Se

dasarrallaren en ente Estudla, trea variantoes principalos:

a} variante gue rodea ol nicles de Gerona al oeste, pasando
antre Salt y Sankta Eogenlba.

by Variante que redea todas las zonas urbanas al Ceste, con
un trazade gue sigue juntao a la Autopista.

©} Variante que rodea al Este Gerona ¥ Sarrid de Ter.
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Todas las variantes tenian su origen en las proximidades del
?.x; 718 da la CH-II, donde ¢ inlcla una zona de naves in-
dustriales y comerciales, y su terminacisn al Norosts de Sa-
rrid da Tar, mantenisndc en su final el actual trazado san
al ascem=o al macizo montafioso denominade Costa Reda.

Come congecuancia de los inconvenlentes ohesrvadosm on las
variantes estudiadas, en 1986 se decidid afsctuar un nueve
astudio de variantes, compatible con los planes de expansidn
urbana de los municipios afectndos, profundizandc an traza-
dos de buenas caracteristicas téenicaz y funcionales, y cui=-
dands su buena adaptacidn al terrena, respetande los aspec-
tos estéticos ¥y ocoldgleos, dontre de unoo criteriocs de eca-
nomia adecuados.

Sa redujercn a dos las alternativas s estudlar una vez ex-
clulda la franja comprendida entre la Autoplsta ¥ el macizo
montafdoso al Este del ndcles urbanc forpado por Las Pedrerasz
¥ Mont]uleh.

- Variante al Oeste junte a la Autoplsta ¥ en eopncordancia
funcional con dsta.

— Variante al Este con todas las premisas mencionadas a ra-

aolver.

En Mayo de 1838f se prosents el Estudio gue Fundamentalmente
8irvid para dictaminar que la Variante de Gevona debia de
transcurric por el Este, lo cual se diéd a conoger mn ruada
de prensa el 27 de Mayo por el Minlstro de Obras Publicas y
Urbanismo una vez finalizade el acto de ipauvguracidén de 1la
depuradora de aguas residuales de Gerona.

Con esta decisidén y después de entablar conversaciones con

loa Ayuntamientos afectades estudiande sus sugeranclias y pe-
ticlones do acuerde con sus Planes de Crdenacisn ¥ tonlendo
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en cuenta fundamentalmente las que se refieren al Ayunta-
miento de Gerona en cuanto & la protecolidn deal Valle de San
Danlel expresadas por su Alcaldae, se efectud un Estudio que
determind la variante selecclonada, y gue es 1la gue en el
Presente proyects me desarrolla a escala 1:1000.

Una copia da los princlpales puntos de eate estudio se aAcom-
padian on al Anejo Ho. 1 de este Memoria,
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d.1.3, OBJETO ¥ DESCRIFCION DEL PROYECTO
1.1.2.1. BITUACION ACTUAL

La carretera N-II a su pasc por Gerona presenta un estado de
congastidn alavado,

Las retancicnes del trdflce son Importantas incluse en las
horas da menor trafico. La semaforizaclén da lom cruces, asi
como la alta densldad urbana, supone una hotable disminucién
de la velocldad para los trdfices de largo recorride que se
von obligados & cruzar el micles urbano.

Por otra parte esta situwacidn comporta gran mimero de incon-—
venlentes para el trafico urbane que necesarlamente debe
mezclarea con el de pase, asi come ipnumarables molaestiam
por ruldes, humos, etc. para la poblacidn.

Estas circunstancias no deseablen, vienen producléndose des-
de hace muchos afios, sin embarge lam dificultadag para al-
canzar una solucidén gue aunara los intereses de todag las
partes ha ido retrasando ol proyecto de la Variante de Gero-
na hasta al pasade afo 1987 an gue se consosud una soluclen
por el Este de la cludad de Gerona, gue es la gue ha servide
de base para el desarrollo de este Proyecto.

Esta solucidn por el Este comporte afeccicnes a les munici-
pios de Fornells de la Selwa, Quart, §, Julia de Ramis,
Celrd, ademas ldégicamente del de Gerona, en cuyo términe so
dasarrolla la mayor parte de la varlanta.

Las soluclones gue se proyectan obedecen, ademis de a la 11-
nea general sefialada en los eatudios prevics, al propdsite
de atender las sugerencias y peticlones da lon Ayuntamientos
afectadss, tode ello conjugads con las caracteristicas ¥ ni-
vel da servicio gue debe proporclonar la variante.
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1.1.2.%. DESCAIPCION DEL PROYECTO

a) Descripcidn Geaperal

La variante do Geronn se inicia a la altura aproximada del
punto kilométrice 717 de la actual CH-II, an el término mu-
nicipal de Fornells de la Selva. En dicha punto el trazade
de lo variante se orienta hacia el Este, para paulatinamante
mepararse del micles urbanc de Gorona hanta rodaarls, para
volver a enlazar con la actual CN=IT a la altura del punto
kilométrico 733, aproximadaments.

La carretera se ha proyectade con contrel total de agoesod,
8l seccidn de calzada es de 7 m., gon arcenes de 2,50 m.,
glondo su pendlente midxima del 4%.

& lo large de la variante ge preve la elecucidn de cobras de
paso a distinte nivel, no esale para las carreteras gue se
cruzan, sine tambidn para los caminos, quo garantizan una
debida permeabilidad de la variante.

Se ha dispuesto la ejecucidn do cinco enlaces n distints ni-
¥el guc permiten la conexidn debida con toda la red viaria
exlstente,

El primer enlace se sitda al inlele de la varianta, sobre la
actual CN-II, permite el accese y la salida a la ciudad de
Gerona por la actual CH-II, en los sentidos Barcelona-Gercna
¥ viceversa,

¥
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El siguiente anlace estd en las proximldades dal P.K. 1 da
la variante ¥ conecta con la carretera ¢-250 de Gerons m 5.
Faliu @e ﬂuixnl-; Diche enlace parmite todos los movimientos
a axcepoldn del Barcelona-Gerona, gque ga da on al enlaca an-
terinr ¥ en consecuencia no es necesarlieo, en cualguier caso
su inoclusidn dificultaria notablemente &l movimiento Gerona
hacis el Norte, gue ya rogulera un glro a 1a izguiards Bobra
la actual carretera. Este Ultime movimiento es el dnico he
directo, aunque su escasa entidad avala la solucisn.

El tercer enlaca sae da sobre la carretera de Gercna a Quark.
fa trata de un enlace tipo trompeta en 1a variante, gqua s=a
conduca con un ramal de doblo direccidn hasta 1a intersec—
cidn con la carreotera indicada.

El cuartc enlace conecta con la carretera C=255 de Gerona a
Palamos, & la altura del P.K. 14 da la varlante,

Se trata de un enlace sumamente compleje debide a las gran—
des dificultades oregraficas da la zona, asl come a la pre—
sonoia de elomontos condiclonanton muy importantes como aon
@l ferrocarril, el ric Ter y un afluente al mismo. Lag difl-
cultades se acreclentan por la falta de espacio util para
poder desarrollar les rameles quo permitan todos los mow | -
mientes a distinte nivel, comeo requiere la importancia del
trafico en esta conexion.

El enlace precisa efectuar una varianta da la carraetera
C-253 en una longitud aproximada de 1 Km.. Dicha variante
discurre bajo el viaducto de la N-II que sirve asimismo para
pasar el farrocarril y el rio Ter.



El ehlace consista ssencialmente en una doble trompeta, una
an la wvariante de la N-IT y otra en la conexldn con la
C-255. La unilén antre awbas trompetas disourre con rapales
paraleloca a la varianta de 1la CM=IT por la estrecha franda
do terreno disponibla,

Finalmente el dltimo enlace se dispene &l final de 1a va-
rig’ta. sckra la actual N-II, A difersncia del sltuado en el
inicic de la variante, aste oo més complelo debido m 1a na-
cesidad de conectar en el miswme la carretara da accego a las
lnstalacionea de SAFA.

Ademds de las obras necesarias para les anlaces clitados so
proyectan seis wvlaductos importantes ecbre los rios Onyar,
Ter ¥ Tarrl, ¥ otros tres &n ol Valle de 5. Daniel.

Asimismo, =& prevdé un paso bajo el ferrocarril en las proxi-
midades de la estacien de Fernells ¥ doce pascs para cruce
de caminos ¥ carreteras. Estos pasos junto con leos enlaces
SUpOAen una secuehcia de cruce da la varisnte menor de 1 Km,
g2in tener en cuenta que los viaductos ¥ algunas cbras de dre-
naje gue podran habilitarse asimiomo como craces.

Especial mencidén merece el tratamients dado al tramo gque
discurre por el valle de San Danfiel. En este tramo de la va-
riante, aproximadamentn cnkre los P.K. 9 ¥ 12, sa ha tenido
espacial atencién en minimizar les ofectos de la nuev: ca-
rratera sobre una zona objets de especial proteccidn. Para
alle #e ha proyectade uap trazade en el que los desmonktes y
terraplenes supongan la menor incidencia poslble en el en-
torno, y en las zonas en que las caracteristicas geométricas
dol trazade no permitian reducir dicha incidencia, se han
dispuestso tineles o viaductos, Asl en dieho tramo se proyec-
tan tres thneles que, debide a la escasez dal recubrimlento,
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l“ﬂ\ﬂﬁﬂm; y otrom tantos viaductos a las entradas

o salidas de dichos tdnelas. Con ssta disposicién se preten-
de alterar ds la manor manera poalble 1a parte precisamente
més agreste por la que la variante discurre por el Valle de

San Danlal.

Adamde da estas actuaciones sefaladas, se ha efectuado un
estudic qua permlta la ordenacidn ecoldgica, estdtica y pai-
sajistica en ol entorno afectado por la traza. Las medlidas a
adoptar para este fin se descriven en el Anejo 16 de la Memo

ria. [ -

D.ha’haﬁ;lnrli agimisme gqua me ha tenide on cuenta al astu-
-

dic del "PFla especial del paisatge | de la vegetacid de la
fuall de Sant Daniel" especialmente para ublcar con precisidn

| 1a variante en la zona dal Valla, sin afactar alemantoan pro-

fegldes, asi como respetsr la red interna de camines con lau:
Ehtacteriaticas que a los mismos se les dan en el citado es-
-~ #

-
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Ia vartografia sobre 1a qua ga ha desarrollade al estudio
corresponde a la restitucidn a escala 1:1000 dal vuelc foto-
gramétrico a escala 1:5000 reallzado en Junlo de 1586,

-

Esta cartografia se ha complementade con el astablecimiantc
de une red da bhases de replantes debidamente enlazadas con
la red bisice qua ma utilize para el mspoyo del wvuale. Eastas
bases se han nivelada geométricamente, y desde ellas se han
efactuado los levantamientos necesarios para completar o te-
ner con mayer pracisidn los datos aportades por la cartogra-
fia,

En ol Anedo Mo, 2 aq acompafian los datos Y resultados de los
trabajos topograficos realizadon,
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o} Caragterfstices geclégicas

Ia traza se inicis en una formacién de sueles regiduales
cuaternarios de arenas con arailla. don de color amarillento
con granos de cuarzc y matrlz limo-arcilloga.

A partir del P.K. 3+700 se apoya schre la terraza actual de]
i Onyar, constituida por arenas con arcillas y limos ma-
frones scbre Arenas ¥ gravag a ung profundidad del erden de
loa 2,50 m.

A la altura del P.K. 5+400 se aprecia a la izguierda da 1a
traza una formacidn del Eoceno continenteal constituida por
areniscas da matriz ollfcec-arencaa con clastos de cuarzo.
Eon de color pardo amarillento ¥ localmenta pueden pasar a
microconglomerados.

Sobre el P.x, §+200 ¥y una vez cruzade el rin Onyar sa atra-
viesa un conglomerado rejizo cen gran percentaje de matrig
nrclillosa v cantom de rocag metamdrficas o igneas. Estoa ma-
teriales pertenscen al Eoceno ¥ 80 sltuan estratlyrAficaman-

te por debajo de las arenizcas descritas en el pirrafo anto-

rlor,

A la altura del P.E. 6+770 1a traze se apoya schre una for-
maclén de plzarras color gris azulado, cartografiadas en el
I.G.M.E. como ordevico-asllnricas. Estdn muy tectenlzadas,
atravesadas con cierta frecuencia por digques do cuarzo.

A la izquierda de la traza y a una distancia entre cien y
cuatrocientos metrom fquedan los conglomarados ococendss, de
color roio osecure, gque por cambio lateral de facies pazan a
areniscas e incluso a arcillas rojas con silice.
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Al llagar al F.K. 11+%500 Penetra de nuevo la traza en loa
materiales eccanog qua ahora tienen un color rolo més clare

¥ eBtAn constituidos &N su mwaycr parte por areniscas con ma—
triz arcillosa y arcillaas,

En &l F.L. 12+%00 se abandonan definitivanente los materia-
laa rejizes de 1a hase del Eoceno, msitudndose al trazado so-
bre las pizarras ordovico-slldricas ya descritas,

Entre los P.K. 144080 y 14+360 se atravieza un estrachc wa-
lle excavade por el rio Tar on las plzarras y se continda
apoyande en pizarras para finalmente, a la altura del P.K.
16+500, alcanzar sueles reslduales ¥ la terraza del rio Ta-
rrl, congtituida Por materiales arancsos. En estos se desa-
rrolla el enlace con la H-IT ¥ on &l finaliza el trazado.
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d) grado de sismicidad

El grado sismico de 1a zona en qua se desarrollas el proyacto
as al VI, correspondiando en consacuencla a una zona da aim-
micldad baja, por lo que no es necesario considerar las acg-
clones siemicas an las obraa.
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2) Ratos climatolégicos e hidroldaicos

El trazade atraviesa %“res cuencas doe entidad: las corraapon-
dientes a los rios Onyar, Ter y Terrl.

El reato de cuoncas son de mucha mancr entidad, no suparands
&n ningutn caso la superficie da 215 Has. ¥ deatacando enktre
e#llas, la del Arroyo de las Minas gue afecta al Enlace dePalamds
Para la determinacicon de los caudales de los rlos menciona-
dos se han utilizade basicamente los datosz de las estacliones
de aforo existentes,

Amlmi=mo a partir de ostos datos se ha afactuado un estudio
de la cota de maxima avenida en aguallas gonas en que la
inundacidn pueds alcanzar a la varlanta. Eatas conaideracio-
nas, junto con los datos y estudlos realizades ao raflalan
eh el Ancjo Mo. 11.

Loz caudales de las cuencas de menot ontidad se han estudia-
do & partir de su superficle, junte con los datos de preci-
pitaclones facilitados por el Servicio Heteoroldgice Nacia-

nal precedentes do las eataclones de lo zonn.

En el Anejo No. 5 se Incluyen leos calculas efectuados a par-
tir de los dates de procipitaciones, para ohtenor las Lpken—
sidades maximas para los pericdos de retorno a conaiderar.

En ol Anejo Wo. 11 se incluye un plane de cuencas, el cstu-

dio de caudoles y el dimensionamiento  de las distintas obeas
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f) Iréfice v plansamiento

El plansamisnto del pressnte Froyecto, coms ya sa ha indica-
do, corresponds sl Estudic da Sclucicnes radactado por la
Demarcaclidn de Carreteras del Estado en Catalufia en Marzo de
i9a7.

El presente ProYecto no hace mis gue desarrollar Ia alterns-
tiva selacclonada, a nival de Proyectc de Construccidn.

En gonsecuencia no se han ofoctunds estudics da plansamients
Y trdfico en cuanto a las lineas generales dal prayecto, tan
golec se han realizade on los puntos gue por el nivel de log
edtudios antericres, no ms hablan efectuads.

«En concreto gae ha estudiade la ubicacidn de los enlaces con
el viario saxistente, asi como 1a poermeabilidad de 1a varian-
te para dicho viario.

El control total de accases ha abllgado a efectuar un anali-
ais de lae necesidades planteadas, tanto por la comunleacidn
do wArgenes como por el acceso a las fincas colindantes,

Loa mevimientos que se posibilitam en cade une de lea enla-
ces corresponden al estudio del trdfico en diche puntos. las
aslgnaciones estimadas paca, cada moviniento, lo han sido
fundamantalments por la experiencia y conoelmlenteos al res-
pFecto, de los serviceos tdonicos de la Demarcacién de Carre-
teras en Gercna, ya gque no existen datos especificos. TPor
otra parte dehe significarse gque en general el planteamiento
ha side mis reapocto a la conveniencia de dar un determlnado
movimiento, gue a la capacidad del mismo, ya guo esta en qo=
neral es muy superior a las intensidades que s¢ presentan.
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Lom datos de tradfice utilizados provienen de los aforce del
H.Q.F.U., ¥ 80 han utilizadc primerdialmente para el diman-
sionamiento del firme, asi como para el astudic de loa ca-
rriles adicionales para vehicules lentnos,

En el epartads a), al efectuar la descripecldn general dal
proyecto se ha indicads la situacisn de los enlacas, asi co-
me la ordenaclén de la circulaclén en los mismos.

MEMORIA

g) Geotecnla del corrvedor

Los materiales que se snousntran an la traza ss describasn
gerdricamente an el apartade c), asi comc su lecalizacidsn,

Pusdan clasificarse genéricamenta en tres tipos a efoctos de
su aprovechamiento en 1a formmecidn de terraplenes.

= Materiales aAranoscs de color amarillento gue se encuentran
desde el principio de la traza hasta el P.K, 54000 ¥ al
final a partir del P.K. 16+500. Son en genaral suelos ada-
cuados con buena capacidad portante y condicloness drenan—
tes. su densidad maxima se sitida ontorno a 1,85 en el on-
eayo Proctor Normal y en C.B.R. entornme a 10, por lo U
¢on un minime de seleccldn pueden constituir una explanada
E-2.

- Materlales de coler rojo Intehsa entre los B.K, G+300 ¥
6+770 y entra loa P.K. 11+500 y 12+500. Cuando dominen las
conylomerades o componentes arencsos seran tolerables.
Cuande dominen los componentes arcilloaos puedean ser ipa-
decundos. En este ultimo omes pu extrema sonsibllidad al
agun impedirs que puedan utilizarse =i se encusntran pasa=
doe de humedad.

- Mateziales procedentes da la oscavacicn do plzarras. Entre
el P.E. 6+770 ¥y el P.K. 114500 serdan Plenamente aprovecha-
bles para micleo de terraplédn. Entre el P.K. 124500 ¥ el
PuE. 14+080 gord necesario tirar o verteders la parts mis
suparficial de las excavaciones por la intensa alteracidn
de las pizarras gque pasan a clorltas ¥ sariclitas.

Degde el P.E. 144360 basta el P K. 16+500 las plearras son
intermedias entre los dos tipos anterieores.
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A mfectos de estabilidad de taludes de desmonte pueden con—
sidorarso genéricamente las sigulentss inclinaciones:

= Inclinacidén 1,5:1 (H/V) para los materiales aranogog dol
primer apartado.

- Inclinacién 1,25:1 (R/V) para las pizarras entre log P.EK.
G+770 ¥y 114500, ¥ entre los P.K., 144360 ¥ 1l6+504.

= Inclinacidn 1,5:5 (H/V) para las plzarras entre les bB.K,
124500 ¥ 14+080,

- Inclinacidn 2:1 (H/V) para los materiales rojos de la base
dal Esceno entre los P.K. 6+200 Y G+TT0 ¥ entre los DX
11+500 y 1l2+500.

En el Anejo Wo. 7 se acompafian los datos da reconceclnlentos
¥ enaayos efoctusndon.
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h} Trazads geométrico

Lam principales caracteristices del trazadc de la calzads
principal sen las algulentes:

- Endic mAxime en planta ...... veesss-- 2.500 @,
~ Bagio'minimo en planta ...0.i..0.. ... 300 @,
- Pardmetro de clotoide maximo ........ 500
= Fardmatro de oclotoide miniwo ........ 1%0
- Pardmatros de acuerdo vertical
madximos ......c.ccicnieana.. Ftbemmnnma 100.000 convexos

5d. 000 concavos
- Pardametros de acuerdo vertical
minimoe .......... I e e ves  B.O00 comvexos
5.000 concavos

= Pandiente maxima ............ raseeane A%

= Pendiente minima .......0000iunns vees DX

= hAhcho calzadh .......0000eues S0 ooo0ona 2 % 3,50 m.
= Ancho arcdn extorior .......c00000 +a. 2,50 m.

= BEIMABE ..oy isnranannanconosssrsnnnnnn Q.50 @,

- Distancia de visibilidad de parada
as suporlor on todos los canom o 1a
especificada en la Norma

- Galibo minimo en estructuras ........ 5,00 m.

En el Anmejo No. B ee incluye una oxposicidn detallada dal

trazade proyectado, con los datos del estado de alineaciones
¥ rasantes.
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1) Previsién de REIAstamos y vertsdarass

En general puede decirse gue el movimiento de timrras B
halla bastante compansads, Se Prové un pequefo déficit desde
el origen hasta sl pig Onyar, gue obligara a acudie a prasta
MoE, $alve gue se soclucione el pasc de material por el Onyar
bion programande ol viaducto sobre el rin de modo gue perml-
ta el pasa da lam tiarras, bien habilitando algln paso provi
slonal. B

En la zona intermadia del tramo la dificultad principal es-
triba en las pasibilidades de transporte entre zonas da dos-
onte v terraplen, aunque el plazo previste para la realiza-
cidn de la obea dobe parmitic un Aprovachamlento mixime de
los materiales Cuyos wolumenss de desmonte ¥ terraplén me
ancuentran, como ¥a 80 ha indicado globalmente, compeansades .
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J) Firmes v pavimentos

Los datos de traflico cbtanidos en las estaciones de afors
significativas para 1a Futura variante, dan coms resyltads
un tridfico tipo T1 [pesads) para el afic horizonte del prayeec-
to.

For atra parte, el estudio de materiales realizads permite
pravar la disposicidn de una explanada tipo E2.

ElL tipo de firme adoptade corresponds a la seccidn estructy-
ral B-121 del catilogo de la vigente Instruccidn de Carrete—
ras. La adopcidén de oota estructyra obadece primerdialmante
4 qua se considera gue un firme Flaxibla tendrd un major cam-
poctamiento Erente a los asientos, que aunque moderados, se
prevé pusden produciras por la degradacion de los materiales
pizarroess a emplear en buena parte do loa torraplenens.

Dontro da los firmes Flexibles se ha adoptads la estructura
de mayor flexibilidad can base asfaltica, frante o loa man

rigides con grava-cemento,

e ha estudlade la posibilidad do amplear un firme rcigido,
pers ademas de su peor adeacuacidn a la Rproblemitica del tronp-
“o. scondsmlcamenta tampocs ofrecia ventajas, comg se daduce
dol estudio que se incluye en ol Ancjo n2 10 de cELA Mamorla.

la seoccidn adoptada ¢n el tropoo de la variante esta COMEL - -

ta por las sigulentas SRS

- & ocm. de aglomerads asfaltico en cvapa de rodadurca
= B oo de aglomerada asfaltico en capa intermedia
- 11 em. de aglomerade asfalrica Bn capa de bago

- 15 ocm. de subbase granular

qua corcosponde a la specidan B-121 do la vigenile Instruccidn

de Carraeteras.
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En las secclonan correnpondiantes a ramales de enlace Y va=
riantes de cacratera, ol tréfico considerade as tipo T2 ¥
lag seacciones de firme constituldas POTa

= 9 om. de aglomerade asfiltico an caps de rodadura
-~ 3 cm. de aglomerado asfaltlico eon capa lntermedia
= 10 cm. de aglomerads asfaltico en capa base

- 1% em. da subbase granular

que corresponda a la seccidn B-221 de la Morma 6.1.1I.C.

MEMORIA

X) Dkannie

Las obras correspondientes al dreanale transvarsal se resual-
ven en funcidn del caudal de avenlds calculade, medianto
cbras de pasc conelstentes en cafios de hormlgdn y bdvedas o

cajones, aaimismo de hormigén, para secclones supsriores.

Las embocaduras y salldas de ostas obras se disponen com sus
correspondlentes aletas asl come loe eventumles ancauzamion-
tos ¥ escalohamientos o pozos.

Para ol dronaje longltudinal da la platafarma se disponen
cunetones o cunetas profundas, segin loz casos, qua racogaon
8l agua de los taludes de desmonte ¥ de la calzada. La cota
de dichas cunetas es suflcientemente profupda para pormitir
al drenaje del agua gue se infiltre por la calzada.

La avacuaclén del agua de la traza so afectia mediante dis-
positivos espocifices, en general con bajantes caocalonadas.

En los terraplenes, a partir de cierta altura, se disponen
bordillos en al borde extericr del arcén, gua poarmite cendu-
cir el agua hasta los correspendientss puntos de evacuacidn,
evitando asi el efecto de las mismas sobre el talud.

En los desmontes y terraplenes donde acceden aguas de la es-
corrantia del terreno, se disponan cunetas de guarda.
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Dasde ol origen hasta el rig Onyar todas las estruckuras ad-
miten cimentacién directa a una profundidad inferior a tras
metros y con cargas entre tres ¥ cuatro Kg/cmz segln la com-
pacidad ¥y alteracidn da los matarialos arsposos.,

El viaducto sobre al rig convendrd cimentarlo en los canglo—
merados o aroniscas que se encuentran bajeo la terraza a una
Profundidad del orden de ocho o nueve metros. Ellg en razén
mAs do las posibilidades dg socavacldn que de 1a propia ca-
pacidad portants deil terrena,

A contlnuacidn y hasta el rie Ter, todas las cimentacienes
da obras de cruce y viaductos son directas con eargas entre
tres ¥ cuatro Kg/em2 ¢n mucloe roamidualea ¥ clneo a siete
Fg/cm? en roca de areniscas o pizarras.

El viaducto mobro al rle Ter debs cimentarse en pizarras.
Fuera del cauce, la roca 52 oncuentra a poca profundidad ¥
no afrece dificulkades Para hacer cimentaciones directas. En
el propic vauce la roca pucde aleanrar profundidades do has—
ta =iote metros. Es aconsejable clmentar directamento a di-
cha prefundidad, bilen mediante recinteos tablestacados, bilen
mediante cajonos indion,

El puente de tres ¥anos =Zcbre el ylo Terri puede cimentarao
diractampante a cuatro Egsoem? o condieidn de PEOteger las za-
patas de las pilas contra la posible socavaclén del rio,

El roste de sstructyras del enlace admite cimentacicn direc-
ta. )

BMEMORIA

Los itras" tinales ds aste tramo tisnan caracteristicas ana-
logaesy sponsejan su ejecucidén excavando previamente sn trin
chera, 'canatruyendo una béveda y rellenando posteriormente.

Aungue la excavacidn podrla realizarss en vartical con ber-
mas y bulenade, &l estudic efectuado Befiala que nrete ocpers-
cién tendria un coste muy superlisr al de la sobreexcavacion
con loe taludeas estables, por lo que Be adopta osta wultima
solucion, salve en el coso Puntual de las proximidades da
la masla de Can Hifre, que deberd recurrirse a las bulonos
para avitar afecciones,

La boveda serd de dirsctriz eliptica antifunicular de las
cargas de los materiales sueltos a spportar.



m) Estructuras y tiineles

El numers da Palructuras que comporta sl proyacto da
@sta variante es ruy elevadg, 5¢ proyectan 27 esatruc-
turas ¥ 10 muras al margen da las obhras de drenajes in-

cluidas en el capltulo da dranajo.

Dade ol elevade nimero dae ohras, se ha procurado tipi-
Ficarlar, en la modida de 1n posible, tante para Faci-

litar au ejecucidn, como paca obtaner una moyor scono-

mia, tode clla sin Marginar el aspecto cstético de las

Miomas .

Las estrocturas del Proyecto =e pueden agrupar fagun

Lipologian nn&lﬂguu Bt

a} 7 Pasos sobre la variante on eclucidn de loga de
} vanos,

Bl 1 Paso bajo el ferrocaccil 8N Bolucian da "eaddn
hincado®,

=] 4 Pasos bajn la wvariante on aolucion do puento da

Uh vano de vigas prefabricadas protensadas.
i 3 Pasos baje 1a variante on aelucion de marcs corrado
e B Viaductos de vigas prelabricadas protensadas
£1 1 Tineles artificiales

g9l 1 Duplicacién de estructures existente en solucidn

de marca hicelylar.
By 0 Muros de tierpa armada y 1 de hormigdn armado,

A continuacion se roaliza und brewve deseripeion do satas

b ryCtuTas.,

MEKMORIA

4] Fasos spbre variante

Le O.F. 0.8 =se resuslve como losa hiperestatica preten-
sada de J vancs da luces 17/26/17 da 10 m. do ancho v
1,20 m. canto, con apoyo en pilas de un Fuste eircular
de 1,10 m. de diametro.

Lag ©.F. 1.9 ¥ B.8 sa resuclven coms loaa hiperoatitica
armads de 3 vancs de luces BALS/E v 10 m. de ancho ¥
0,80 m. de cante constantos para pasocs de camlno. Las
pilas son de dos Eustes ciccularcs de 0,8 m. da didmatro.

Lag ©.F. 1.3 y 2.4 son anilogas a las antariores, excepto
an el ancho gue es de 1l m. para pasos de carreteras.

Las O0.F. 7.9 y 11.8 sn resuslven come losas hipereata-
ticas armadas de luces 10718710, dabida a la existencia
de via lenta en la variante, cam 10 m. de anchura y 1
M. de ganto. Las pilas se componen de dos fustes clircu-

Inras de 1 m. de dladmetra.

Todas estas estructuras se realizan con estribos clAai-
cos da hormigdn armado. Tants ¢stos como las pilas se
ejocutan con cimentacion dicgcta apeyada saobre tarropo

natural.

B} Paso baje el farrocarrcll

La solucidn es de marco cerrado de 14 x 6,50 m. de dimep-
Biones interiores y conto do 1,10 . Ltanto en solera,
dintel y hastiales. Su longitwd es de 20,14 m. Su ofecu-
¢ldn se realiza mediante el sistema de hincads pacra inter
Farir lo minimo con el trafics Farroviarie.
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c} Pasos baje la variante de vigas prefabricadss

La 0.F. 3.2 58 rekuelvo cam vigas da 1,20 m. de canto
¥ 22,53 m. de luz de caleuln. EL anche es de 18 m. E1
#8opesor do la losa do compresidn es de 25 cm,

La C.F. 6.% so resuelve con 8 vigas de 1,00 m. de canta
¥ 17,40 m. de luz. El ancho es de 18 m. v la losa de
FERE-IR

La Q.F. 6.7 es andloga a la O.F, 6.6 con 9 vigas de
1,00 m. de cante ¥ 21,50 m, de ancho.

La O.F. 16.5 de LB, 00 m. de ancho, =e resuelve con &
vigas de 1,50 m., de canto ¥ 27,00 m. de 1luz, Siendn

la lasa de comprosidn de 2% om.

Todas estas estructuras ¥0 dpuyan &n estribos-cargaderas
sabre rellonoa de blarca armada. Lag vigas son prefabri-

©adas pretensadas con seccicn do doblo T.

4} Pasos bajo la variante en marce corrado

Las O.F. 3.7, 5.0 ¥ 11.1 se resuslven mediante marcon
de & 43 m. de dimensiones interiares, y cantos de O, 70

M. oo nolera, 0,60 m. an dipntel ¥ 0,50 m. en hastiales.

Se completan con aletas de Dormigon arnade ¢imentadag

directamente spbre el Llorreno natural.

MEMORILA

a) Viaductos

La O.F. 6.1 &= resuslve con J vigas cajsn de 1,75 .
de canto. El ancho de 14,50 m. Las luces son 3035740,
50/40/40/35730. Entribos clésicos y pilas coctogonalas,

La 0.F, 9.3 sme resuslve con 3 vigas cajén des 1,75 ;.
de canto. El ancho es de 14,50 m. Las luces Ban ASA0750)
40735, Estribos clasicos ¥ pila octogonal.

Las Q.F. 10.4 y 10.8 gon andlogas, de 14,50 m. da ancho,
de 5 vancs de luces 257/30/50/30/25 resusltos con 3 vigas
cajin de 1,§5 m. de canto. Los estribos cldsicos ¥ las
pilas octogonales.

La 0.F. 13.8 se rasuelve con 4 vigas cajon de 1,60 m,
de cante. El ancho a:s do L&, 00 m. ¥ las luces 15/40/15.
Pila rectangular y un estribo e tisrra acmada ¥ ool otre

clasico.

La O.F, 14.2 de 14,50 m. de ancho se rosunlve ean 1 wigas
de 1,75 m. de canto, loo dos vanaos laterales son (da 13
m. ¥ loa ? contrales de 46 m, Los ostribos som cldsicos

¥ la pila octogonal.

La {.F. 16.3 mse resuelve con 5 vanos de d5440750/40,30
m. de luces. El ancho oo do 4,50 m. ¥ so reasgelve cop
3 vigas de 1,75 m. de canta. los satribos son clisicas
¥ la pila octaganal.

La O.F. 0.5 tiene 6 wvanng dg luces 26, &f2T729027/28, 000
27,20.E1 anche es de 12,50 m. ¥ se resuolve con 1 vigas
caldn de 1,10 m. da cantg . Las pllas actogenales ¢ los
rETCLbos mixtos, uno de tiorra arsmada ¥l oiro Yl oaitu”

de hormigan armadao.
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£] Taneles arcifieisles

Los } tdmeles del proyecto del tlitule se han resuelto
medlante falsos tinelem o thneles inducides. En aestos
se realiza la excavacidn completa de la trinchera, se
coloca el tdnel y mas tarde éste se rellena de tierras.
Lo estructura gue configqura el tinel ha des aoportac
las cargas de las tlerraos (cargas tento horizontales
como verticales), asi como su propie pese ¥ las cargas
de tridfico gue eirculen por encima {en servicio o duran-
Lo la obza).

En oste caso la estructura 3¢ ha resuelto mediante pie-
tad profabricadas da hocmlgdn armado gue se apsamblan
en obra. 5a trata de un arco triartlculade con rotulas
en la clave ¥ en la solera. Las dos piezas del arco
se  Apoyan dobre rapatas cerridas de hormlgdm  armado,
que se atan entre i mediante vigas riceEtraz paca ab-

sorver las reaccicnes horizontales del areo.

En la ratula superior se disponon chapan matalicos para
ascgurar el buen contacto de los elementas.

Lo Formala del arce an calooala de modo que sea antlfuni=
culac de cargas @para la estrouctura, con teda la altura

do tiercas.

Las piezas se Eabrican en mddulos de 1 metro de longltud
qua se solapan en obra 0,50 m., cada una con la de ep-
[rente.

Bs necesarin rokacar el apoyo de les arcos cn las zapa-
tas para que no se prodozean defornaciones epn la estruc-

Lura anlos ode corgar osta,

MEMORIA

En las bocas da loa tlnelaes se dispondran tlmpanos hormi-
gonadoe "in situ". Para esllo habra gue disponer, en al
primer y fltimo médule de los arces, armadura de espera
para conectar dichos timpanos a la eskructura.

Se¢ eolocardn aletas inclinadas en los extremos de los
tinalea para abeorbor los dercames dao las tinrras. Estan
aletas saran paralelas al eje lengitudinal de la carraeta-
Td.+

Los P.K. de altuacldn (antrada y salida) de los tunelas

B0

en al tinel li P.X. 94010 vy P.K. 9+196
en el btanel 2: P K. 94630 y P K, D+850
en el EGnel Ji P.K. LO+«574 vy DK, L0+7009

gl ﬁmpliaciﬁn da estructuras exlsientes

Lo .F., 9.0 as una ampliacion do un paso boje comal oxin-

tente.

o roAunlve madiante marco bleoealular bipe 8 do la Coloac-
cion da pequafias obras de paso del MOPU, rematandose
en algtas de hormigoen armade cimentadas directamente

sobre ol terrong natural.

b} Muros

Los mures numerados del 1 al & s& ejecutan en tierra
armada siendo sus alturas variahles ¥ epncoptrandose todos

ellon en el Enlace de Palsmba.

EL mure T y B son de hormlgdn atmado, anclados y nilola-
dos. con seccidn en forma do L. Los marces 9 y 10 son cld
sicos de hormigan armade cimentados directsmente sobre el

torrand natural.



nl Soluciones propusstas al triéfico durante la ejscucion

de las sbras

Las soluciones que habrd que dar al trafico duranta la =jecu
cidn de las obras se reflieren fundamentalmente al trafice
qua discurra por ol viario ilnterceptade por la nusva varian-
te.

En cualqulor camo, no se pravéa la necasldad da ejocutar doas-
vies provisionales para la realizaclén de las obras. Tan
sulo se pracisard dar servicio de forma alternativa por las
Zonan en construeclan, principalmenta para clecutar las co-
nexjiones entre 1ags calzadag existontas y las nuavas,

MEMOR| 4

o} Ordanagldn sgoldgioa. estética v paisaiietics
Cows y& & ha indicade a lo largo de ests Memoria, la prac-
cupacién principal en ouanto a lom lmpactes provecados por

1a wvarianta se centran fundamentalmente en el antorno del
Valla de San Danial.

¥a en ol estudio de las posibles variantes, antecedente in-
mediato del presente Proyecto, se tuvieron en consideracidn
estos lmpactos de modo gue la variante selaccionada, aunmgue
rosultaba inevitable gqua discurriers per al ambite del Valle
de San Danlel, se desplazéd, dentro de unhos criteriss técni-
cos ¥ econdmicos aceptables, por la parte mas alta del valle
da modo quoe se evitara la afeccién mobre espaclos especlial-
mente protegidos asi como conseguir gque el impacto visual se
redulera al mdximo.

Con estas directrices se ha proyectado la variante qus in-
cluye la realizacién de tres tuneles y cuatro viaductes en
la zona del Valle de Sap Danliol, con un eoste estimado do
ures 1.000 millones de posotas, gue on gran medida sa pro-
yectan para Ilntegrar al waximo la variante en el entorno.

Ademdes de eatas obras deo gran envergadura, se han aogquide
las indicaciones sefaladas en el "Pla Especial de Proteccid
del Palsatge § la Vegetacld caracteristica de la Vall de
Sant Danlel™ en cuante a la ublencion, sccclenes tipeoa v ca=
racteristicas de los wviales que cruzan la varlante, respo-
tando al mdximo las previsiones de diche plan. Asimlsme se
proven las actuaclones necesarias para la reallzacidn do las
flantaciones, siembras y ceforentaclin do taludes y zonas do
thneles con terrens a resktituir.
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La recogida y eVacuacién de las agquas oe disefia de forma ab-
solutamentes respetucsa para los cauces existentes, extreman-
do las medidas da protoccidn que eviten 1a ercalén, como es-
td ocurriends en 1a actualidad con camines y platas foresta-
los de apertura contemporines .

En el Anejo 16 se pfectia un analisis dael impacto de la wva-
Elante, asi coms una propuesta de medidas cortectoras Jueg se
incluyen on nl présante provecto,

MEMORA

P) Cbras Compleamantarias

Las caracteristicas de 1la variante con control tetal de aceq
Bos, asl como las sxiganclas ds seguridad gue requiere yna
via do asta tipo, hacen necesarle adoptar las modidas noca-
sarias que eviten el accaso lncontroladn da PeLsonas, anima=
los o vohiculos & la carretara.

Como consecusncia de esta necesidad sa Froyecta a lo largo
deé la varlante una valla de cerramisnto situvada en el limite
da laa terrenos ocupadon, excapto apn loa camings de servicio

gue quedan fuara.

Las caractarlaticas y winplazamients de la valla se indican
en los planos correapandientos.



a} Eeplanteo

Para el replantes de la obra se ha procedido a 1a implanta=-
cidn d¢ un red de bases de replantao a lo largs da la traza,
niveladan goométricamente y ublcadas de forma tal gue permi-
tan el replantec de cualquier punto del eje desde dos de
ollas.

Las bases ge hallan debidamente sefializadas en al terreno ¥
en el anejo Ko. 2 de esta Memorlia se acompafian las resefias
de laa miamas junto con sus datos analitices, y una fotegra-
fia de cada una.

En ol Anejo Ho. 18 =se adjunta el cadloulo para el replanteo
do la traza, o partir do las bases de replantes implantadas,

MEMMO R &

r)} Coordinaclin con otros organismos y sarvicios

A lo large del desarrollo de esate proyecio se han mantenide
contactos con todoa loa arganiemos ¥ servicios gque da alguna
manera sa ven afectados por sl proyecto.

En primer lugar cabe sefalar que 3a han mantenldo contacton
con los Ayuntamientos de todos los tarminos munlclpales por
los gue discurre la pueva varlante.

Dichoa <ontactes han aide realizados de ferma particular
con cada uno de elles, para tratar los puntos especificas
en cada caso. Ademas antes de efectuar la edicidn del Proyec
toc de Trazado, so realizo una rounlon conjunta en ol Goblor-
e Civil de Gerona, presidida por el EXcmo. 5r. Gobernador
¥ con la asistencia de todos los Alcaldes de los munleipios
afoctados. En dicha rounion se ofectwd una presentacidn dael
trazado de la variante, planteandose algunas cuesticnos do
matiz por parte de algunos municipios, con los gque posterior

mants Be tuviesron nuevos contactoas al objelo de recoger sus

rugarancias o inclulrlas on eske ootwdic, come asi sa ha
vfoctuado.
Ademds do astos contactos quo han pormitide aupner los intare

ses de todas las partes, s hen requerido los datos necesa-
rios de los organismas ¥y entidades cuyas competencias o ser-

viclos de alguna manera fo inplicaban con la nueva variante.

Entre aotros se han mantenido contactos con:

- Bervicio Hidrolagice e la Junta de Aguas del Pirinen

driental.



= Catastra

= Compafiia

- Compafia

- Compafiia

Algunas de

datos, qua

do Ristlica

ENHER

Telefénica Nacleonal de Enpafis

Hidroeldctrica de Catalufa

e5tas compafilas estan pendientes de facilitar los
ae gupers poder tener antea de editar el Proyecto

de Construccidn,

En ol Anoja No. 19 se acompafian fotocoplas de las cartas de
solicitud a los organismos ¥ companias menclonadas.

MEMOF A

e

s} Expropiaciones e fndemnizeciones

En sl Anajo Ho. 20 se acompafia una relacldn indlvidumlizada
da los bienes y derechos a exproplar, con expragldn de 1a
superficia y naturaleza del bilen. Zsimisme =se ineluya un
Planc parcelaric con indlcacidn del nuimero de finca ¥ poli=
gono de acuerde con log datos ohtenidos del Catastra,



t} Beposiciopes

A lo largo del trazade del Proyecte me producen afeccienas a
los servicios situades en 1a zona, Dichas afoocionas son
principalmente da log tipos siguientes: eaminos ¥ accasos a
propiedades, linoas eléctricas, lineas telefdnicas, tuberias
de abastecimiento ¥ ragadios.

El Proyecto contampls la roposleion de todos y cada uno de

los servicios afectadoa,

En al Anojo 21 se acompafa la relacisn de afecciones, asi co

ma la roposicidn gue se prove ¥ define on planos.

El prasupuesto de reposicion de los servicios se iacluye en
¢l de Contrata da la obra, blen con auws correspondlentos uni
dades de obra cuando la reposicidn puedo acometerla dirgcta-
mante ol Contratista, bhilen comg partidas alzadas a justifi-
“ar cuando la reponielsn deponda directamante de la ent Ldad

pPropietaria (¢lectricidad, telafonos, ote, )

MEMORIA

u} Plan de cbra

En ol Anajo ne® 22 as incluys un diagrama de bacras con la
sacuancia cronoldgica de las principales actividades.

Este plan de cbra as maramentas orientativo, ya gua &n defini
tive correspondera al adjudicatario de la obra, en fupcsidn
de los medigs gue disponga, la presentacidn del plan defini-
tivo previa aprebacisn de la ODireccidn de Ohra.

El plazo previsto para la ejecucién de la obra ss de 30 ma-
568.
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v] Clasifjicacifn del Contratista

De acuerde con lo preceptuado en ol Reglamente Genoral da
Contratacion del Eatado, libre II, titulo primerc., el Con-
tratista, para optar al contrato de las ohras definidas en
este proyecto, debara ostar clasificado para la ajecucion
de loa siguientes grupos genorales.

A - Movimiento de tierras ¥ perforaclones
O - PMuonboes, viaductos ¥ grandos sateucturas

G - Vialea y pistas

MEMORIA

w} Justificacion de preclos

La justificacién de precics se ha elsborads partiends de
los costes de manc de obra, obtmnides siguiends las Disposi-
ciones oficiales vigentes.

Los precics de los materiales se han gbtanido o partir de
la consultas directa ¥ de los procics de lom materialos ¥
maguinaria de les Boletines de indices de precios de la cong
truceidn de la Confoderacidn Macional.

Los precios de mano de obra 8¢ han caleylado o partic de
los convenios vigentes de la construccidn en Li provincia

da Gerana.

A partir de estes datos y considerande los repdimientos me—
dios eatimados para la elaboracion de las distintas upidades
de obra, se hapn doducido los costes indicactom on todas ¥y
cada una de las unidsdes de obra. 5e han estimado los costes
indiractos on un 6% de los dlroctos ¥ on astos 2e han obte-

fiido todeos los precios da las distintas unldadan.

Fato coeflcivonte del 6% se ha calculade a partir de dos su-

mandose.

El primero es el resultante de la valoracitn de los coskes

lndirectos ¥ el inmporto de los costes dircctos.

g, = _Eoste indirecto

1 Coste directo ~ ~ °F

El segundp, por tratarse de obra terrestre, es el 1% corres-

pondiente a4 los imprevistos.
En al Aneje 24 de la Memoria sa acompaila detalladamento la -

justificacion de los precios de todas las unidades de obra -

emploatdas en ol presupuesto,
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¥} Formula de reviaidn dn precice

L3 Presupusstos

Una wvez aplicados loe precios de las unidades de obra jueti~
Laa formulas de revisidn da pracios propuestas son las apEo

badas en el Decreto 365070, de 19 Diciembre de 1970

ficadaos an el Anejos 24, a laa medicicones, dotalladas an &l
Pocumento N2 4, se obtienen los presupuestos de ejecucicn
material ¥ da ejecuciton por contrata, que asciende a las

cantidades siguiontes:

HE Et 't 5t Lt .
Ky = 0,34 [+ 0,26 5 + 0,05 52 + 0,18 22 + 0,02 1= + 0,15

Fresupunsalo de Ejecucion para todas las unidades do obra con axcepeldn da las de afie

MAEEELAL tre s vaneis e eenasnnss 3.986.684.662,- Pts. mado .
Presupuasto de Ejecuocion

K =020, 8 s 002 28 v Ly g5
POl CONEEALD vu.vivninn s ennnnnon. 5.492.056.791,- Ptu. R T % Eo T B U la f
Fresupuante para Conecbnionto para las unidades de aflirmado.
de la AMIni&LEACION o, uusvueness, 5.656,85%9.438, - Pta,

La justilficaclon de estas formulas se deseriban an detal le
en el Angjo ne ¥6 (Formula de rovisidn deo procion) de sote

proyncio.
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1.1.2.3. JUSTIFICACION DE LA SQLUCION ADOPTADA

Como ya ma ha indicade anteriorments, la solucién preyectada
obedece estrictaments a lag inmtruccionos sefaladas en la
Orden de Estudio, que a Su vez o basa en el desarrcllo del
Estudlo Informative E1-7-GE-392 con las prescripeicnes que
se imponian en gu resclucisn aprobatoria (ver orden de Estu-
dig incluida ep el Anejoc Ho. 13,

Todas las prescripcionos impugstas se han tenido on cusnta
e la elaboracién del proyecto:

1}

2}

3

El origen da la variante so ha situado en un punte tal
que no afecta edificacidn alguna del termine de For-
nolls de la Selva, habléndese previsto en dicho términe
hastn tres pason gqua pormiten la eomunicaclén antre
mdrgenss de la variante,

A lo largo da la warfanke so hap dlspueste 17 obras da

paso sobre o bajo la variante, lo que aseqgqura debidn-
mente la permeakhilidad de pasg enire mirgenes, mas ailn
ei no tleno en cuenta gue los viaduetos y las wbras de
drenaje transversal importantes, permiton asimisme ol
pago de personas y vehiculos bajo la variante.

Tedo olle conlleva a una secuoncia de cruce inforior o
1 Fm., en definitive wnas posibilidades de paso muy por
encima de las habituales eo una obra de las caracteris-
ticas do 1a presentao.

La variante e ha ajustado al maxime en la zona del va-
lle de San Daniel, apurande hasta el limite las carac—
tevisticas téonicas de la variante dentrs dao la porma-
tiva wvigente, para ajustarla al terrenc al objeto de
Blhimlzar las afecciones.

4)

5}

5]

MEMORI A

A pesar del ajuste citado en el punto anterier, =a han
proyectado, entre los klldmetros 9 y 12, tres tdnelon ¥
ctros tantos viaductos en las zonase en que los desmon-
tes y terraplenes hubleran supussto un mayor impacto en
el paisaja. Adewmés se provd una amplia partida proou-
puestaria para el capitulo de correccién de impacto

Se resuelve la conexidn con la carretera ©-150 de Cerg=
ha & Bafiolas, sin gue guede marginada con la variante.

Se ha mantenido contacto con todos y cada una de las
Corporaciones Munleipales de los términes afectados por
la varianta,

Se han recogido y estudiade las sugerencias formuladas
rospects & las conexionos necesarias por parte de di-
ches municipios, habiéndese proyectadc 5 enlacos a 1o
largo de la variante, gue permiten la mas ampllia posi=
Lilidad de movimlentas de conexidn hacla ¥ deade la
nuava varliante.
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i:1.2. CUMPLIMIENTO DEL DECRETO 3410/75, DEL REGLAMENTO GE-
NERAL DE CONTRATACION DEL ESTADG

El presente Proyectoe cumple los requisltos del Decretd
1410/75 en tede cuanto se relaciona con la redaccidn del
mismo, ¥ se hace conetapr que constituye una obra completa
que puede entragarse al servicio miblies una wvez coneluida
de conformidad con las Prescripeionea establacidag,

L1.1.4. MEDICION DE LOS MATERTALES BASTCOS

Cemantos 18,100 T,
Ao A.500 T,
Fur tale ¢ 6,300 Tm,

Estas cifras son aproximadas, ya que en ollas no o han Leni
do en coonta las mediciones correspondientes a los elemcntos
proefabricados [vigau, bordilles, mastie aafaltica en imper-

meabilizacian de tabkleros de puentes, cko.]

1.1.5. ESTUOIO bR SEGURIDAD & HIGIENE
En documenta splopendients se Yealliza un Estudio de Seguri-
dad e Higieno en ol cual se dan unas diractrices basicas
& Seguir por la Empresa Constructaca para dar cumplimianto
A sus obligaciones en el camps de 1a prevenciion de tlesgos
profesionales, do acuorde eon 2l Heal Decrebo 55571988 da
21l de Febrera.

El Presupuesto para Sequeidad o Higlene resultante del Estu-
diw citado se ha incluido dentro del capitule de Varios dol
Prosupeesio del presentpe I'royecta,

ATy £ gkt

MEMO R &

1.1.6, DOCUMENTOS QUE INTEGRAN EL PROYECTQ

De acuerdo con las *Recomendacionas para la rodaccidn de
los Estudios de Carreteras" del M.0.P.0., sa incluyen ex-
cluisivamente los Anejom A la Memaria carreapondiesnten
a los puntos que reguisren una exposicién mas dotallada
qua la de la Memoria, aungque ge saltan, de acusrdo con
dichas Recomendaclonas, los nimeros no tratados.

Igualmente en la numepacion de los planus se mantiens al
orden recomendade, saltando los pdmercs de los temas no
tratadose.

Los Documentos incluldos an el Proyecto son log siguientes

DOCHMENT® N2 1 - MEMORIA ¥ ANEJOS

HEMORIA

ANEFD 1 - ANTECEDENTES ADMINIS THATIVOS

ANESD 2 - CARTOGEAFEA ¥ TOPOGHAFIA

ANEJGZ 3 - GEOLOGLA, PRESTAMOS, YACIMIENTOS ¥ CANTERAS
ANEJD & - CLIMATOLOGIA E HIDROLOGIA

ANEJOQ 7 - CEOVECNIA DEL CORREDOR
ANEJD & - ESTUDIC DEL TRAZADD GEOMETRICD
ANEJOD LI - ESTUDIO DE FIRMES Y DAVIMENTODS
ANEJO 11 - DREMAJE

ANEJO 12 - GROTECHIA DE TUMELES ¥ CIMENTACIONES DE ES-
TRUCTURAS

ANEJD 13 - ESTRUCTURAS
ANEJD 15 - SERALIZACION, BALIZAMIENTD ¥ DEFRNSAS
ANEJD L& ~ ORDENACION ECOLOGICA, ESTETICA ¥ PAISAJISTICA
AHEJD 18 - HEPLANTED

ANEJO 20 - EXPROPIACIONES

ANEJD 21 - REPOSICIONES

ANEJO 22 - PLAN DE OBRM

ANEJD 23 - CLASIFICACION DEL CONTHRATLSTA

ANEJC 24 - JUSTIFICACION DE PRECIOS

ANEJD 25 - PRESUPUESTOS

ANEIO 26 - FORMULA DE REVISION DE PRECIOS

1525



MEMOR! A

DAOCUMENTO NO } - PLANGS
DOCUMERTD Ne 3 - PLIEGO DE CONDICIOQNES '

DOCUMENTO H9 4 - PRESUPUESTO

1.1.7. CONCLUSION

Con la redacclen del presents Proyecto ano ospera haber dado
cumplimiento a la Ocden de Estudie recibida de la Dirececidn
Ganeral, a la cual s¢ eleva, esperando merezca su aprobacian

a los evfectos oportunos, dada la necesidad de la obra.

Gerona, -Junio da 1958

EL INGENIERQ AUTOR NET, PROYECT EL IMGEMIERD DIEECTOR DEL PROVECTO

Fdz. Angel Caial Masa Frlu. Podro M9 Buabioduy Usunocis

ESOMALMAC0

EL IMGENTERG JEFE DEL SERYICIO DOF
PLANEAMLENID, PROYECIONS ¥ OBRAS

o, fwrelio San Poloo Wanca lmer

26
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